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Cincuenta años de la Asociación vizcaína de Capitanes de la Marina 
Mercante: Forjando un Futuro Marítimo Sostenible 

Hace cincuenta años, un grupo visionario de capitanes de la marina mercante española se unió para formar una 
organización que celebra medio siglo de compromiso, liderazgo y un profundo amor por los mares que han 
acercado y conectado nuestro territorio con el mundo entero.
El futuro de las asociaciones de capitanes de la marina mercante, al igual que el de la propia industria marítima y 
el correspondiente a las enseñanzas náuticas, estará influenciado por las diversas tendencias y retos inherentes 
al mundo marítimo que vive un cambio constante. La tecnología y la automatización están transformando 
la industria marítima, y es necesario prepararse para estar a la vanguardia, 
promoviendo la capacitación en nuevas tecnologías y garantizando que sus 
miembros estén preparados para los desafíos del futuro.
En una época en que la sostenibilidad y la protección del medio ambiente son 
preocupaciones primordiales, promocionando la eficiencia de combustible hasta 
la adopción de tecnologías limpias, la automatización de los buques también 
demanda un lugar primordial dando lugar a una nueva disrupción marítima.
Este nuevo paradigma supone un cambio significativo en la industria marítima que altera las prácticas tradicionales 
y desafía las estructuras y procesos establecidos. Al igual que en otros sectores, la disrupción en la industria 
marítima puede estar impulsada por una serie de factores y tendencias:
Tecnología y automatización: La introducción de tecnología avanzada en la navegación, como barcos 
autónomos y sistemas de gestión de flotas basados en datos, está transformando la forma en que operan las 
empresas marítimas. Esto tiene el potencial de aumentar la eficiencia y reducir los costos, pero también plantea 
desafíos en términos de capacitación y regulación.
Sostenibilidad: La creciente conciencia ambiental y las regulaciones más estrictas sobre las emisiones de 
gases de efecto invernadero están impulsando la adopción de tecnologías más limpias y la transición a fuentes 
de energía más sostenibles, como los barcos eléctricos o impulsados por hidrógeno. Esto está redefiniendo la 
forma en que se abordan las cuestiones medioambientales en la industria marítima.
Economía global: Las crisis económicas, como la recesión global causada por la pandemia de COVID-19, 
han tenido un impacto significativo en la demanda de transporte marítimo. La disrupción en la cadena de 
suministro y las fluctuaciones en la demanda de productos han llevado a cambios en la forma en que operan 
las empresas navieras.
Rutas comerciales alternativas: La apertura de nuevas rutas de navegación, como la Ruta del Mar 
del Norte en el Ártico debido al deshielo, está cambiando los patrones de transporte y podría desafiar la 
preeminencia de rutas más tradicionales.
Seguridad cibernética: La creciente dependencia de la tecnología en la navegación también ha llevado a 
preocupaciones sobre la seguridad cibernética. Los ataques cibernéticos pueden interrumpir las operaciones 
marítimas y poner en peligro la seguridad de las embarcaciones.
Regulaciones y políticas gubernamentales: Cambios en las políticas comerciales, las regulaciones de 
seguridad y medioambientales pueden tener un impacto significativo en la industria marítima y su estructura 
operativa.
La disrupción marítima puede ser tanto una oportunidad como un desafío. Aquellas empresas y actores que 
puedan adaptarse a estos cambios y adoptar nuevas tecnologías y prácticas más sostenibles estarán mejor 
posicionados para prosperar en un entorno marítimo en constante evolución. Al mismo tiempo, la disrupción 
puede generar resistencia y desafíos, ya que a menudo requiere inversiones significativas y ajustes en la 
mentalidad y la cultura empresarial.
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Erdi Aroan, lanbide ezberdinak 
gremiotan biltzen ziren. 
Itsasoaren kasuan, itsasoarekin 

lotutako lanbideak, itsason maisuak 
eta pilotuak, marinelen kofradietan 
antolatzen ziren. Gure kostaldeko portu 
askotan eta hainbat adbokaziopean 
(San Nikolas, San Pedro… ), Bilbon, 
garai hartan Santiago elizan tribuna 
berezia zuen Santiagoko kofradia zen.

Kofradien helburua  kideen interesak 
defendatzea zen, bai zentzu 
komertzialean bai profesionalean, 
hautagaiak kapitain eta pilotu gisa 
jarduteko gaituz. Garai hartan, 
kapitainaren eta armadorearen irudia 
askotan zegoen lotuta.

1494 ekainaren 21ean Burgosko 
Kontsulatua sortu zen Errege Katolikoen 
pragmatikaren bidez “… Y que tenga el 
cargo de afletar los navíos de las flotas 
en que se cargasen las mercaderías 
destos Reynos, así en el noble y 
leal Condado y Señorío de Vizcaya 
y Provincia de Guipúzcoa, como en 
las Villas de la Costa y Merindad de 
Trasmiera … “

Aipatutako lurraldeak oihua zeruan 
jarri zuten eta 1495eko otsailaren 
14an Bizkaiko  Jaurerriak Araba eta 
Gipuzkoako merkatariak elkartzea lortu 
zuen euren interesak defendatzeko 
eta, azkenik, Bilboko Kontsulatua sortu 
zen 1511ko ekainaren 22an, Sevillan 
sinatutako Errege Gutun Pribilegiaturen 
bidez. Valentziako Kontsulatua 1283tik 
existitzen zen, Bartzelonakoa 1347tik 
eta Sevillako Kontratazio Etxea 1503tik.
Bilboko Kontsulatuaren Eskumenak:
1º Itsasontzien pleitamendua eta itsas 

merkataritzen antolamendua.

2º Priore eta Kontsulak, Fidelak eta 
Diputatuak, eta kargu txikiak 
hautatzea.

3º Itsasadarreko eta portuko bideetako 
obrak.

4º Kapitainak eta pilotuak gaitzea.
5º Merkataritza-arloko jurisdikzio bere-

zia.
6º Bizkaiko Jaurerriaren salbuespenaz 

osatutako eskumen fiskala.

XVI. mendean, flotak Kontsulatuari 
eragiten zion, 500 ontzikoa zen, eta 

horietatik 50 inguru 200 tona edo 
gehiagokoak ziren.

Lau mende baino gehiago bizitzaren 
ondoren, 1829ko maiatzaren 30ean, 
Kontsulatuak existitzean utzi zion. 
Arrazoiak, funtsean, bi dira: Españako 
Erreinu osorako Merkataritza Kode 
baten aldarrikapena eta itsasadarraren 
gaineko eskuduntzak galdu izana Itsas 
Komandantzia eta Portu Kapitaintza 
sortuz. Bere ondare nagusia “1737ko 
Bilboko Ordenantzak” izan zen. 

MARINELEN KOFRADIAK 
ETA BILBOKO KONTSULATUA   

Las cuatro páginas siguientes (de la 4 a la 7) se corresponden con los 
cuatro primeros paneles de la exposición “50 AÑOS DE HISTORIA DE 
LA AVCCMM” que mantenemos en el
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Durante la Edad Media los 
distintos oficios se agrupaban 
en gremios. En el caso de los 

oficios relacionados con la mar, los 
maeses de naos y pilotos se organizaban 
en cofradías de mareantes. Las había  
en numerosos puertos de nuestra 
costa y bajo distintas advocaciones 
(San Nicolás, San Pedro...) en Bilbao 
era la cofradía de Santiago que tenia 
prebenda de tribuna especial en la 
entonces iglesia de Santiago.

El fin de dichas cofradías era la defensa 
de los interés de sus miembros, tanto en 
el sentido comercial como profesional, 
habilitando a los aspirantes para el 
ejercicio como capitanes y pilotos. En 
aquel tiempo la figura de capitán y 
naviero/armador estaba muchas veces 
unida.

El 21 de junio de 1494 se crea el 
Consulado de Burgos mediante 
pragmática de los Reyes Católicos “... 

Y que tenga el cargo de afletar los 
navíos de las flotas en que se cargasen 
las mercaderias destos Reynos, así en 
el noble y leal Condado y Señorío de 
Vizcaya y Provincia de Guipúzcoa, como 
en las Villas de la Costa y Merindad de 
Trasmiera...”
Los territorios citados pusieron el grito 
en el cielo y el 14 de febrero de 1495 
el Señorío de Vizcaya logra agrupar a 
mercaderes de Álava y Guipúzcoa para 
defender sus intereses y finalmente 
se crea el Consulado de Bilbao el 22 
de junio de 1511, mediante real Carta 
Privilegio firmada en Sevilla. 

El más antiguo era el Consulado de 
Valencia, que existía desde 1283; el 
de Barcelona es de 1347 y la Casa de 
Contratación de Sevilla de 1503.

Competencias del Consulado de 
Bilbao:
1º “Afretamiento” (fletamento) de 

naves y ordenación del comercio 
marítimo propio.

2º 	 Elección de su Prior y Cónsules, 
Fiel y Diputados, y de cargos 
menores.

3º 	 Obras Caminos en la Ría y 
puerto.

4º 	 Habilitación de Capitanes y 
Pilotos.

5º 	 Jurisdicción especial en materia y 
de comercio.

6º 	 Competencia fiscal conformada a 
la exención del Señorío.

La flota afecta al Consulado en el siglo 
XVI era de 500 naos, de las que unas 50 
son de 200 o más toneladas.

Tras más de cuatro siglos de existencia, 
el 30 de mayo de 1829, el Consulado 
deja de existir. Las razones son 
fundamentalmente dos: 
-.La promulgación de un Código de 

Comercio para todo el Reino de 
España 

-.Haber perdido las atribuciones 
sobre la ría con la creación de 
la Comandancia de Marina y la 
Capitanía de Puerto. 

Su principal legado fueron: “Las 
Ordenanzas de Bilbao de 1737”.   

COFRADÍAS DE MAREANTES Y 
EL CONSULADO DE BILBAO
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BILBOKO KONTSULATUA. 
EGOITZA ETA JURISDIKZIOA
CONSULADO DE BILBAO. 
SU SEDE Y JURISDICCIÓN

Bilboko Kontsulatuaren eraikineko bigarren solairuan Kontsulatuaren egoitza zegoen, San Anton elizari erantsita, Kontsola-
zioko Ama Birjinari edo Kontsulatuari eskainitako kapera baitzuen.

Kontsulatuak bere kideen merkataritza-bizitza arautzen zuen, bere ordenantzak aplikatuz eta auziak ebatziz, 1737ko Ordenant-
zak Espainiako Merkataritza Kodearen eta Latinoamerikako hainbat herrialdearen oinarria izan ziren. 	  

La sede del Consulado es-
taba en el segundo piso del 
edificio del Consistorio de 
Bilbao, anexo a la iglesia 
de San Antón, donde tenía 
capilla dedicada a la Virgen 
de la Consolación o del 
Consulado.

El Consulado regulaba 
la vida mercantil de sus 
miembros mediante la apli-
cación de sus ordenanzas y 
dirimiendo litigios. Las Or-
denanzas de 1737 fueron la 
base del Código de Comer-
cio español y él de varios 
países latinoamericanos.
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BILBOKO KONTSULATUA. 
ITSASADARRA ETA PRESTAKUNTZA
NAUTIKOA
CONSULADO DE BILBAO 
RÍA Y FORMACIÓN 
NÁUTICA

Kontsulatua itsasadarra mantentzeaz eta nabigatzeaz 
arduratzen zen. XVIII. Mendearen amaieran, 1791. ur-
tean, Bilboko Elorriaga mendian bandera semaforoa 
ezarri zuen, Bandera mendia bezala ere ezaguna.

El Consulado se encargaba del mantenimiento de la 
ría y su navegabilidad. A finales del siglo XVIII instaló 
un semáforo de banderas en el monte Elorriaga de 
Bilbao, también conocido como Banderas. 

Kapitainak, pilotu lemaneak (praktikoak) eta pilotuak 
ere prestatzen zituen. 1739ko urriaren 31n Nautika 
Eskola sortu zuen eta 1783an Karlos III.aren Errege 
Aginduak pilotin (agregatua edo nautikako ikaslea) 
eta lehen eta bigarren mailako pilotuak aztertzeko 
aukera eman zuen.

También habilitaba capitanes, pilotos lemanes (prác-
ticos) y formaba pilotos. El 31 de octubre de 1739 crea la Escuela de Náutica y en 1783 
por Real Orden de Carlos III permitió examinar de pilotin (agregado o alumno de náuti-
ca), y pilotos de primero y segundo grado.  
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LAS PRIMERAS
ASOCIACIONES DE MARINOS

Capt. Juan Zamora Terrés 

L   os orígenes del movimiento aso-
ciativo en la marina mercante espa-
ñola descansan sobre las primeras 

asociaciones de maquinistas, creadas con 
un marcado acento corporativo y gremial 
y ligadas al reconocimiento de un título 
profesional. La Asociación de Maquinistas 
Navales de Barcelona (AMN), la primera 
asociación de trabajadores del mar para 
defender unidos sus intereses, se crea 
en 1878 como parte del movimiento de 
afirmación burguesa de la segunda mitad 
del siglo XIX, cuando la exigencia de un 
título profesional era una de las formas de 
enfrentarse al antiguo régimen gremial y 
a los títulos de la nobleza1. España había 
estrenado restauración monárquica en 
1874, tras la efímera I República Española 
de 1873, y en 1878, gobernaba Cánovas 
del Castillo, del Partido Conservador.
Fechar el inicio del movimiento obrero en 
la marina mercante española en 1878 no 
quiere decir que antes, remontándonos 
incluso al siglo XVIII, no se hubiera po-
dido producir alguna acción colectiva de 
los tripulantes de algún buque en protes-
ta por los usos disciplinarios de la época 
y en general las durísimas condiciones de 
vida y trabajo a bordo de aquellos vele-
ros, tan bellos por fuera como infernales 
por dentro. Chapman afirma con rotundi-
dad: seafarers have protested over their 
working conditions for centuries2. Explica 
este autor que ya en 1768 se produjo una 
tumultuosa protesta de marinos británi-
cos que rasgaron/rompieron las velas de 
sus barcos (British seafarers from dozens 
of ships struck their sails), y que de esta 
protesta marinera procede la palabra in-
glesa que designa la huelga: strike. 

EL TRABAJO A BORDO EN EL SIGLO 
XIX
La vida a bordo de un buque mercante a 
vela en el siglo XIX, era extremadamente 
dura y peligrosa y las categorias estaban 
muy marcadas, según el modelo cultural 
de la Armada, de forma que era práctica-
mente inviable la relación natural entre 
un marinero y un oficial. Los oficiales 

gozaban de unos miserables camarotes 
con un camastro; lo normal era compartir 
ese espacio entre dos o tres oficiales. El 
capitán era la  única persona a bordo que 
gozaba del privilegio de un camarote, 
minúsculo pero individual. Capitán y ofi-
ciales podían comer, si el tiempo lo per-
mitía, sentados en una mesa, con plato y 
cubiertos. El resto de la tripulación ocu-
paba un rancho colectivo, con jergones 
malolientes, donde comían y realizaban 
todas sus actividades fuera del trabajo. 
Las jornadas de trabajo eran inacabables 
y los períodos de embarque se prolonga-
ban sin interrupción años y años.
Con estas condiciones de vida y trabajo 
a bordo pudiera sorprender –sobre todo 
en el último tercio del siglo XIX- la inhi-
bición asociativa de los subalternos y la 

nula influencia general, entre todas las 
categorias laborales de la marina mer-
cante, de las corrientes y organizaciones 
de clase, socialistas, anarquistas o comu-
nistas. Las razones hay que buscarlas en 
el aislamiento y dispersión que comporta 
el trabajo en la mar, en la desconfianza 
innata por parte de los que navegan ha-
cia los marinos que se han quedado en 
tierra3, y en la dependencia de la marina 
mercante respecto a la marina de guerra. 
Tanto la Administración marítima como 

los usos y costumbres a bordo estaban 
militarizados. Cualquier protesta a bordo 
se convertía en un delito, juzgado con se-
veridad por la Armada. Es indudable que 
esa identificación de la marina mercante 
con la Armada constituye el factor proba-
blemente decisivo que puede explicar el 
apartamiento de los trabajadores del mar 
del movimiento obrero general y de sus 
organizaciones. Pero no es el único. La 
ignorancia del trabajo en la mar por parte 
de las organizaciones obreras jugó tam-
bién un papel relevante.
En diciembre de 1883, el gobierno de 
la Restauación creó la Comisión de Re-
formas Sociales con objeto de estudiar 
todas las cuestiones que directamente 
afectaban a la mejora y bienestar de las 
clases trabajadoras, tanto agrícolas como 

industriales, y que eran relevantes en el 
marco de las relaciones entre el capital y 
el trabajo. Dicha comisión, en la que parti-
ciparon activamente, entre otros, los prin-
cipales líderes socialistas (Pablo Iglesias, 
García Quejido, Facundo Perezaguas, Jai-
me Vera, etc.), trabajó a base de encues-
tas e informes. De los miles de folios que 
salieron de esa iniciativa, y que constitu-
yen un excelente retrato del mundo del 
trabajo en esos años, no hay absoluta-
mente nada que se refiera al trabajo en la 
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mar. La única referencia la encontramos 
en el informe de José Rodríguez sobre 
horas de trabajo, donde tras un prolijo 
repaso de los horarios laborales en todos 
los oficios e industrias -carpinteros, sas-
tres, zapateros, panaderos, costureras, 
tejedores, canteros, albañiles, herreros, 
labradores, etc.-, dice: Pasemos ahora a 
tratar las industrias particulares que pide 
el cuestionario, y en ellas debo dejar lo 
referente a transportes marítimos de la 
cual no puedo ocuparme por falta de da-
tos . El desconocimiento general del tra-
bajo en la marina mercante por parte de 
los líderes políticos y sindicales del movi-
miento obrero no podía ser mayor.

LA ASOCIACIÓN DE MAQUINISTAS 
NAVALES DE BARCELONA
La AMN era una sociedad de oficio, de 
técnicos en este caso (no de actividad, 
rama de producción o sector), en conso-
nancia con las corrientes societarias de 
aquellos años. La organización de asocia-
ciones sindicales de oficio (o sociedades 
de socorros mutuos, u organizaciones de 
resistencia), equiparables en cierto modo 
a lo que posteriormente llamaríamos 
sindicatos, procede de las instrucciones 
impartidas, con carácter general, por la 
Asociación Internacional de Trabajado-
res, recogidas por el I Congreso Obrero 
de 18704.
Publicaron como órgano oficial de la 
asociación la “Revista Mecánica”, cuyo 
objeto, según artículo publicado bajo ese 
título en el primer número, era poner al 
alcance de los maquinistas los trabajos 
de tipo técnico que aparecían en otras 
publicaciones (...) no solo publicará men-
sualmente cuanto concierna a los intere-
ses de la misma, con sus acuerdos y lo 
demás que sea de interés general, si no 
que también expondrá cuantos trabajos 
sean facilitados por los socios y crea la 
Junta dignos de insertar en las columnas 
de nuestro periódico. También se expon-
drán los inventos más recientes que se  
han hecho y se hagan en lo sucesivo en 
el arte de la construcción de máquinas y 
cuanto sea de provechosa utilidad a la ca-
rrera mecánica.
Un año antes de la fundación de la AMN, 
el Gobierno había promulgado la orden 
del 23 de enero de 1877 que implantaba 
el primer Reglamento de Maquinistas 
para los Buques de Comercio, una nor-
ma reivindicada por los profesionales de 
la época. De hecho, la asociación se forjó 
en las reuniones y encuentros que man-
tenían algunos maquinistas para tratar 
de conseguir una norma legal que fija-
ra sus derechos y obligaciones y, sobre 

todo, regulara el acceso a la 
profesión. 
El reglamento de enero de 
1877, un texto corto y di-
recto de apenas 15 artículos 
breves, ordena tres aspectos 
fundamentales para la pro-
fesión en aquella época5:
A) Regula el personal míni-
mo que habrá de atender las 
máquinas de los vapores, 
en función de la potencia y 
de la navegación que hayan 
de efectuar. Hasta ese mo-
mento los armadores eran 
libres para emplear en sus 
máquinas el personal que consideraran 
conveniente (Arroyo, 1989, página 136). 
Estas normas, que imponían por prime-
ra vez unas tripulaciones mínimas en el 
departamento de máquinas, fueron muy 
mal recibidas por los armadores, que 
opusieron seria resistencia durante mu-
chos años.
b) Regula los nombramientos, los requi-
sitos necesarios y los exámenes que, 
en su caso, habrán de superar los can-
didatos a primer y segundo maquinista. 
Curiosamente, los capitanes de buques 
mercantes, a despecho de su antigüe-
dad milenaria, no vieron su titulación re-
glamentada hasta mayo de 1890. Como 
anécdota, consignemos que el segundo 
requisito, de los cuatro necesarios para 
obtener el título de segundo maquinista, 
era  acreditar buena vida y costumbres.
c) Recoge un generoso sistema de habili-
tación para miembros de la Armada. 
A pesar de la voluntad manifiesta de 
aquellos pioneros, que huían de cualquier 
parentesco o relación con los sindicatos, 
lo cierto es que la asociación de maqui-
nistas de Barcelona y posteriormente la 

de Bilbao así como las asociaciones de 
capitanes y pilotos de Bilbao y Barcelona 
tenían como objetivos la defensa de sus 
condiciones de trabajo: salarios, horarios 
de trabajo, montepío para la protección 
en caso de accidente y jubilación. Sin 
olvidar una difusa demanda de reconoci-
miento del estatus profesional.

LOS NÁUTICOS SIGUIERON 
LA ESTELA
Trece años más tarde de la fundación en 
Barcelona de la Asociación de Maquinis-
tas Navales, se creó en Bilbao una socie-
dad homónima, la Asociación General 
de Maquinistas Navales-Bilbao, la  más 
importante de las sociedades de oficiales 
de máquinas existentes en España. Edi-
taron una revista, “El Maquinista Naval”, 
con un contenido casi exclusivamente 
técnico. En 1932 se federó en la Unión 
General de Trabajadores (UGT), aunque 
no dejó de pertenecer a las federaciones 
de marinos.
Y el 26 de febrero de 1893, los naúticos 
de Bilbao fundaron la Asociación de Ca-
pitanes y Oficiales de la Marina Mercante 
Española,  la mayor sociedad de náuticos 
de España. Muy influida por el poder de 
la gran naviera Sota y Aznar, era contem-
plada por sus coetáneos como excesiva-
mente conformista. Ignacio Olabarri la 
cataloga como neutra en su amplísimo 
estudio de las relaciones laborales en Viz-
caya6. Editaban el “Boletín Naval”.
Ambas corporaciones bilbainas estaban 
destinadas a ser, junto con las socieda-
des de Barcelona, aunque éstas nunca 
alcanzaron la importancia e influencia 
de las anteriores, el eje mayor del movi-
miento asociativo en la marina mercante 
española hasta el final de la segunda re-
pública. Ambas, como las de Barcelona, 
reivindicaban su título profesional y abo-
rrecían de cualquier organización  que 
pudiera tacharse de sindical.
La memoria del año 1894 de la Asocia-
ción de Capitanes y Pilotos de Bilbao, que 
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recoge los avatares del año de su funda-
ción (1893), publica un lúcido comentario 
sobre las enormes dificultades que en-
trañaba el proyecto de crear una asocia-
ción de marinos: La empresa de fundar 
una Asociación era harto difícil. Había el 
precedente de haber fracasado todas las 
Sociedades análogas, aun cuando estas 
nacieran con carácter regional, como las 
que se fundaron en Gijón, La Coruña, 
Santander, Barcelona, Liverpool, etc.

CONCLUSIONES
A pesar de la identidad de reivindicacio-
nes, desde sus inicios el movimiento aso-
ciativo en la marina mercante contempla, 
por un lado, la división orgánica de los 
trabajadores de un buque en dos grupos 
enfrentados entre sí: oficiales de máqui-
nas y oficiales de cubierta. Por otro lado, 
las asociaciones sindicales de los ma-
rinos nacen al margen del movimiento 
obrero general y con bastantes años de 
retraso. Según Giralt, Balcells y Termes el 

punto de partida del movimiento obrero 
en España ha de fijarse en el año 18407.
Además, las asociaciones de maquinis-
tas y de náuticos se crean por, y se res-
tringen a, los titulados, al personal téc-
nico/profesional que dirige los buques, 
dejando fuera al personal subalterno o 
auxiliar: marineros, fogoneros, camare-
ros, cocineros... Con ello se crean otros 
dos grandes bloques: los oficiales por un 
lado y los subalternos por otro lado.
A la pionera Asociación de Maquinistas 
Navales de Barcelona le siguen en pocos 
años una multitud de organizaciones so-
cio-profesionales de marinos, la mayoría 
limitadas a una categoría laboral y a un 
puerto, con dos excepciones considera-
bles: las asociaciones de náuticos y de 
maquinistas de Bilbao. La característica 
de estos años es la atomización asociati-
va. Cada oficio, cada departamento de un 
buque, y en cada puerto, crean sus pro-
pias asociaciones, con una dispersión de 
esfuerzos que hace dificil la consecución 
de sus objetivos generales. 
Los tres intentos de unir o al menos coor-
dinar esfuerzos dentro de una federación 
de asociaciones de oficiales de puente y 
máquinas, empeño imprescindible para 
alcanzar los objetivos comunes, consti-
tuirán una de las principales preocupa-
ciones de estas asociaciones. La historia 
de esas federaciones (1905, Federación 
de Asociaciones Náuticas; 1913 , Fede-
ración de Oficiales de la Marina Civil de 
España, creada en Bilbao; 1928, Federa-
ción Nacional de Oficiales de la Marina 
Mercante, que cambió su nombre en 
1931 por el de Federación Española de 
Oficiales de la Marina Civil) revela la he-
gemonía de las asocacione bilbaínas de 

náuticos y maquinistas, pues de su deci-
sión dependía la consolidación y el éxito 
de la iniciativa federal. La primera apenas 
tuvo recorrido pues su úncio soporte era 
la Asociación Náutica Española, fundada 
en Barcelona en 1902 y presididia por Er-
nesto Anastasio. La segunda no resistió 
la división entre las organizaciones de 
Barcelona y de Bilbao que causó la huel-
ga general de mayo de 1914. La tercera 
dejó de existir poco después del inicio de 
la guerra civil.
Ninguna asociación ni federación sobre-
vivió a la guerra civil. Todas fueron ilega-
lizadas y, hasta donde fue posible, sus 
dirigentes represaliados. 

1MARTÍNEZ CUADRADO, M. (1975), La burguesía 
conservadora (1874-1931), Madrid, Alianza Editorial, 
S.A. Página 263.
2 CHAPMAN, PAUL K. (1992) Trouble on Board. The 
Plight of International Seafarers, Ithaca, New York, 
ILR Press. Página 79
3 RODRÍGUEZ-MARTOS, R. (1996), El buque mer-
cante. Un análisis sociológico, Barcelona, Edicions 
UPC. Página 148.
4 Sobre el I congreso de la AIT, véase Núñez de Arenas, 
M. y Tuñón de Lara, M. (1970), Historia del Movi-
miento Obrero Español, Barcelona, Nova Terra. Pági-
nas 102-104.
5 El Reglamento de Maquinistas para los Buques de 
Comercio puede verse íntegro en Robles Sánchez, P. 
(1993), Vicisitudes históricas de nuestra profesión, 
Madrid, Sociedad General de Jefes y Oficiales de Má-
quinas de la Marina Mercante, páginas 73-76. Según 
Robles, el reglamento se aprobó por Real Decreto y no 
por Orden ministerial.
6 OLABARRI GORTAZAR, I. (1978), Relaciones la-
borales en Vizcaya (1890-1936), Durango (Vizcaya), 
Leopoldo Zugaza, editor. Página 120.
7 GIRALT, E., BALCELLS, A., TERMES, J. (1970) 
Los movimientos sociales en Catalunya, Valencia y 
Baleares, Editorial Nova Terra, Barcelona, página 12.
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HISTORIA 
DE LA ASOCIACIÓN DE CAPITANES DE LA 

MARINA MERCANTE
Capt. Marta Sancho y Capt. Patxi Odiaga

Fundación de la Asociación Vizcaína de Capitanes de la Marina Mercante

A    comienzo de los años 70 del pa-
sado siglo se percibía en España 
un cambio de régimen y una de 

sus consecuencias fue una gran actividad 
en la creación de asociaciones de distinto 
ámbito. Todas ellas tuvieron que ser fun-
dadas como asociaciones culturales, ya 
que era la única forma de que fuesen lega-
lizadas, aunque el fin último fuese otro.
En esa época un grupo de capitanes ya ha-
bía realizado varias iniciativas en Bilbao, 
por ejemplo una comida en el antiguo res-
taurante Lasa de Begoña, -convocada en 
prensa- y alguna reunión en la sede de los 
consignatarios en el edificio Albia de Bil-
bao. Las reuniones se intensificaron bajo 
el paraguas del Stella Maris. Eran años 
difíciles y algunos días el sacerdote del 
Stella, Patxi Otamendi actuaba de serviola 
avisando al grupo de capitanes si existía 
riesgo de llevar a cabo la reunión (¿qué 
está pasando con los capitanes? decían 
algunas voces del régimen). 
Bajo el asesoramiento del abogado Car-
los Migoya, también facilitado por el Ste-
lla Maris, y después de que varios socios 
fundadores (Juan Aparisi, Isaías Calonge, 
Ricardo Olagüe y otros), le visitaran tanto 
en su despacho como en su casa, un 4 de 
octubre de 1973 a las 19:30 se firma el acta 
fundacional. Los socios fundadores fue-
ron 11, nombrándose una primera Junta 
Directiva presidida por Francisco Moreno 
quien procedió a elaborar unos estatutos 
según la Ley de 24 de diciembre de 1964. 
Estos estatutos se presentaron en el Go-
bierno Civil de Vizcaya y finalmente fueron 
aprobados el 31 de diciembre de 1973. Se-
gún dichos estatutos el patrimonio funda-
cional fue de 1500 pesetas, aportadas por 
los socios fundadores. En el proceso de 
legalización de los estatutos no faltó cier-
ta tensión, incluida una conversación de 
Francisco Moreno con el Almirante Jefe 
de la Zona Marítima de Cantábrico, Anto-
nio González-Aller. 
De los 11 socios iniciales se pasa, en poco 

más de un año, a 286. La Asocia-
ción era ya una realidad cuyo ini-
cial objetivo era tener sede propia, 
barajando, ¿por qué no? la posibi-
lidad de que dicha sede fuese un 
barco, aunque esto pareciese muy 
ambicioso. Mediante la compra 
en 1975 a la Compañía Transme-
diterránea, del Ciudad de Ceuta 
por aproximadamente 3.000.000 
de pesetas, éste barco pasó a ser 
la primera sede propia de la aso-
ciación. Quizás facilitase la venta 
el hecho de que el presidente de 
la empresa era el almirante Pedro Nieto 
Antúnez y el presidente de la AVCCMM 
Enrique Yturriaga, Teniente de Navío de la 
Reserva Naval. Otro de los comisionados 
en las negociaciones fue el asociado Fran-
cisco Nodal. El barco repostó en Ceuta y 
se trajo a Bilbao, participando en el viaje, 
entre otros, el asociado Eduardo Zuazola. 
Al llegar a Bilbao se vendieron a Campsa 
30 toneladas de combustible diésel. que 
sobraron y que contribuyeron al pago del 
barco. Gracias a las gestiones del asociado 

Juan María Eraso, que trabajaba en la en-
tonces Junta de Obras del Puerto se consi-
guió el atraque en el muelle de Uribitarte, 
frente al ayuntamiento de Bilbao. Aunque 
el sitio era inmejorable, el atraque tenía las 
limitaciones del calado que hacían que el 
buque quedara varado con frecuencia en 
marea baja.
La primera sede de la Asociación Vizcaína 
de Capitanes de la Marina Mercante estu-
vo en los locales del Stella Maris de Bilbao 
en la calle Henao 35, del 4 de octubre de 
1973 al 4 de octubre de 1975.

Consulado de Bilbao sede de la AVCCMM
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Acta Fundacional de la Asociación Vizcaína de Capitanes de la Marina 
Mercante:

Años de crecimiento de la AVCCMM

El 4 de octubre de 1975 mediante una conferencia en 
la Sala del Consulado de Bilbao (en el Museo Vasco) 
tuvo lugar la presentación del barco ya bautizado 
como Consulado de Bilbao, como sede de la AVC-
CMM. Hasta 1983 tuvo lugar un gran crecimiento la 
Asociación: en 1977 crea la Asociación Profesional de 
Capitanes de la Marina Mercante de Vizcaya; en ese 
mismo año participa en Madrid junto a otras asocia-
ciones en la fundación del Colegio de Oficiales de la 
Marina Mercante Española, -en representación de la 
AVCCMM fueron su presidente Enrique Yturriaga y el 
socio Juan Aparisi, formando parte de su Junta Ges-
tora Enrique Yturriaga (afiliado nº1 del COMME)-; en 
1977 ingresa en la Federación Internacional de Capita-
nes de la Marina Mercante (IFSMA) y en el año 1980 
participa en la creación de la malograda  Federación 
de Asociaciones de Capitanes de la Marina Mercante 
Española. La Asociación tuvo una gran actividad social 
llegando a contar con cerca de 500 socios y también 
mucha actividad cultural con la organización de expo-
siciones de pintura, la quincena del mar del 1978 con 
charlas, coloquios, conciertos y certámenes literarios 
de pintura y fotografía, así como cursos de derecho 
marítimo. También se inició el proyecto de un museo 
marítimo. Durante estos años como no podía ser de 
otro modo prestó apoyo a asociados que lo necesita-
ron, como fue el caso del capitán del Esso Montreal 
Pedro Eguzquiza acusado por las autoridades france-
sas de “Non Observer” la reglamentación francesa 
de tráfico marítimo en Ushant. En mayo de 1981 la 
AVCCMM solicitó que la celebración de la 7º Asam-
blea General Anual de IFSMA se celebrase a bordo 
del Consulado de Bilbao, deseo que le fue concedido, 
aunque desgraciadamente las inundaciones de 1983 
truncaron este evento.

Buque Consulado de Bilbao sede 
de la Asociación Vizcaína de Ca-
pitanes de la Marina Mercante de 
octubre de 1975 hasta septiembre 
de 1983. Construido para la Com-
pañía Transmediterránea en los 
astilleros de La Unión Naval de 
Levante (Valencia) en 1928. Buque 
mixto de pasaje y carga su primer 
nombre fue General Sanjurjo y a 
partir de 1931 pasa a llamarse Ciu-
dad de Ceuta. Sus características 
eran: Desplazamiento 1.095 TM, 
1045 TRB, eslora 61,87 m, man-
ga 9,65 m, puntal 5,18 m, calado 
verano 3,50 m, motores Krupp 
2x800 BHP, velocidad 12 nudos y 
su indicativo de llamada EAOP. Lo 
compró la AVCCMM por 3.000.000 
de pesetas

(arriba) Motores Krupp (como 
el de los U2)

(izq.) Salón de primera clase
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El Aguaducho del 26 de agosto 
de 1983:

La tarde-noche del 26 de agosto de 
1983 el Consulado de Bilbao se hundió. 
El gran incremento del nivel de la Ría 
como consecuencia de la gota fría que 
azoto Euskadi (500 litros por metro cua-
drado), sumado a la pleamar, dio lugar a 
que el barco arrancara los norays, que-
dara a la deriva golpeando los muelles, 
zozobrando y quedado semihundido.

Tarde/Noche triste. 
Volver a empezar:

El hundimiento no solo supuso la pér-
dida de nuestra sede sino también una 
pérdida histórica y patrimonial terrible, 
dejando a la AVCCMM en una situación 
muy difícil, que a posteriori provocó 
una perdida muy importante de socios. 
La solidaridad fue notable, puesto que 
distintas organizaciones ofrecieron sus 
locales a modo de sede provisional 
(Cámara de Comercio Industria y Na-
vegación de Bilbao, Sociedad Bilbaína, 
Escuela de Náutica, y por supuesto el 
Stella Maris). Finalmente la Asociación 
alquiló un local en Alameda Mazarredo 
47 planta 3ª apto. 10 como sede provi-
sional. Había que empezar de nuevo.
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La tarde del lunes 5 de septiembre tuvo 
lugar una reunión extraordinaria de la 
Junta Directiva en el café Iruña de Bil-
bao con la asistencia de 7 miembros 
de la Junta y 3 socios. Se informó de 
la carta (matasellada en Rentería el 29 
de agosto) de dimisión presentada por 
el presidente Eduardo Basterrechea, fir-
mada en Pasajes el 25 de agosto y reci-
bida el 1 de septiembre. La presidencia 
provisional fue asumida por el vicepre-
sidente, Juan José Bilbao, quien convo-
có una Asamblea Extraordinaria para el 
jueves 8 de septiembre a las 19 horas 
en la Cámara de Comercio.
En la Asamblea General Extraordinaria 
estuvieron presentes 80 asociados, se 
informó de la renuncia del presidente 
y se confirmó al vicepresidente como 
presidente. Se informa también de que 
el 31 de agosto se comunicó el hundi-
miento al seguro del barco “Plus Ultra” 
a través de los agentes del seguro “Gil 
y Carvajal”. 
En cuanto al barco, tanto el presiden-
te como el socio José A. Ríos que era 
asociado de la firma “Gil Y Carvajal”, 
defienden que se haga abandono al Se-
guro, a la vista de los daños y la enorme 
cuantía que suponía recuperar el barco 
de nuevo. 
Los datos en esa fecha eran los siguien-
tes: barco asegurado por 2.000.000 de 
pesetas (se cobró la cantidad pactada); 
deuda con la Caja de Ahorros Vizcaína, 
3.616.846 pesetas; número de asocia-
dos, 295. El  ancla y la hélice están en 
los locales de Bergè y Cía y se han recu-
perado metopas, cuadros, las dos cam-
panas y hay esperanza de recuperar la 
biblioteca. Lógicamente se da de baja 
al marinero-camarero Manuel Franco 

aunque se mantiene a la secretaria Jo-
sune Garay. 

Se lanza una encuesta entre los asocia-
dos sobre sede a flote o sede en tierra, 
aunque haciendo saber que la dirección 
del Puerto Autónomo de Bilbao se opo-
ne a la instalación de un nuevo buque. 
En la Asamblea General Ordinaria del 
25 de febrero de 1984 que se celebró 
en la Cámara de Comercio, se tomó la 
decisión de que la sede sería en tierra 
con resultado de la votación 57 votos a 
favor y 20 en contra. Se decidió asimis-
mo publicar un boletín trimestral y se 
barajó la posibilidad de crear una beca 
para alumnos de náutica.

En estos años de sede provisional las 

asambleas tuvieron lugar en la Cáma-
ra de Comercio, algunas en la Sociedad 
Bilbaína e incluso en la sede alquilada 
de Alameda Mazarredo 47 y, a pesar de 
la provisionalidad, la Asociación siguió 
con una importante actividad de promo-
ción del mundo de la mar. A modo de 
ejemplo la creación (Junta Directiva del 
18 de febrero de 1988) a partir del curso 
86/87 de los premios fin de carrera para 
los licenciados de náutica, la defensa de 
los titulados superiores de náutica ante 
los diferentes Reales Decretos y Ór-
denes Ministeriales que se aprobaron 
durante esos años y la promoción de 
conferencias y seminarios (a destacar el 
seminario sobre MARPOL en la Cámara 
de Comercio Industria y Navegación de 
Bilbao con representantes de la IMO).
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Se continuó con la búsqueda de una 
sede permanente y se vieron distintos 
locales, planteándose incluso la posi-
bilidad de adquirir un puente de algún 
barco que se estuviera desguazando 
e instalarlo en el muelle de Uribitarte 
donde estuvo atracado el Consulado de 

Bilbao. La Asamblea de marzo de 1987 
fue la última que se realizó en un local 
prestado (Sociedad Bilbaína).

                                                                                                                              
El barco en tierra de la AVCCMM

El 1 de septiembre de 1987 el presidente 
de la AVCCM, Ángel Rodríguez Abeijón 
formaliza escritura de compra del local 
sito en Bailén 5, entresuelo derecha, por 
la cantidad de 2.125.000 de pesetas. El 
22 de mayo se firmó el contrato privado 
de compraventa ante el notario Sr. Go-
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meza y se solicitó un préstamo a la Caja 
de Ahorros Municipal de Bilbao el 23 de 
mayo por una cantidad de 5.500.000 a 
pagar en 15 años al 13,5%. Las obras de 
remodelación supusieron 2.419.000 pe-
setas y las realizó el contratista Fernan-
do Pérez, que era asociado. La sede se 
inauguró el 21 de noviembre del 1987 
con 70 asistentes que finalizaron con un 
lunch. Por fin la Asociación tenía otro 
barco, esta vez en tierra, atracado en el 
camino de la sirga con unas magníficas 
vistas a la Ria, teatro Arriaga y Casco 
Viejo. Desde sus balcones se puede ver 
el palacio John (edificio La Bolsa) en la 
calle La Pelota del Casco Viejo con su 
hornacina de la Virgen de Begoña, (los 
marinos, al pasar la curva del puente 
de la Salve dirigían una mirada al San-

tuario y rezaban una salve, al llegar, 
agradeciendo la feliz arribada, al salir 
pidiendo protección para el viaje).
Con estos locales en propiedad, no muy 
lejos de donde estuvo nuestra anterior 
sede e incluso de las sedes de la Aso-
ciación de Capitanes y Pilotos de Bilbao 
fundada en 1893 y que desapareció en 
1937 (Plaza Nueva 3-2º y Viuda de Epal-
za 8-1º), comienza un periodo de conso-
lidación aunque en el número de socios 
no recuperemos los de la época del bar-
co, seguimos desarrollando una intensa 
actividad en la defensa de la profesión y 
de la promoción del mundo de la mar.

Años de Consolidación
Durante los años 90 del pasado siglo 
hemos desarrollado una intensa activi-
dad. Por ejemplo, nuestra presencia con 
stand propio en la feria SINAVAL. En el 
año 1994 se crea la comunidad UNIPORT 
Bilbao y pasamos a formar parte de ella. 
Nuestra participación en la gestación de 
la Confederación Europea de Capitanes 
de la Marina Mercante (CESMA) duran-
te la asamblea de IFSMA en Cork siendo 
miembros de CESMA desde 1995, con 
lo cual aumentamos nuestra presencia 
en el ámbito internacional. Continua-
mos con nuestra preocupación con la 
formación de los futuros pilotos y capi-
tanes, a destacar los premios de fin de 
carrera a los tres mejores trabajos, que 
entregaba cada año la AVCCMM. Un 
hito importante es que nuestro boletín 
pasa a convertirse en la revista RECA-
LADA desde el número 34 en junio de 
1993, aunque siguió con periodicidad 
trimestral. También colaboramos con el 
Nautical Institute en la edición de junio 

de 1996 en su versión en castellano de 
la publicación “La Guardia de Puente”, 
libro de gran utilidad para profesiona-
les, alumnos y profesores de Náutica, 
Navieras, abogados maritimitas, comi-
sarios de averías etc.
A nivel interno el número de asociados 
se mantuvo y quisiera destacar que en 
la asamblea del 22 de febrero de 1990 
se discutió la creación de la Asociación 
Vasca de Capitanes de la Marina Mer-
cante que aunque fue aprobada no se 
llevó a efecto. Otra asamblea a destacar 
es la del año siguiente celebrada el 14 
de febrero en la que se informó que el 
ultimo recuerdo que nos quedaba del 
Consulado de Bilbao, el ancla, había 
sido donada al ayuntamiento de Bilbao 
(alcalde José M.ª Gorordo) que a su vez 
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la donó al Museo de las An-
clas en Salinas (Asturias). 
La 17ª Asamblea General 
de IFSMA celebrada en Bil-
bao del 29 de mayo al 1 de 
junio de 1991 reflejaba el 
prestigio que tenía la Aso-
ciación.

Años de Continuidad

En la primera década del 
actual siglo en la AVCCMM 
se vivió un periodo de con-
tinuidad, si en los 10 años 
anteriores hubo dos pre-
sidentes, en los diez años 
posteriores la presidencia 
la ocuparía Patxi Garay, el 
número de asociados se 
mantuvo estable y las ac-
tividades con el mismo di-
namismo que en el periodo 
anterior. 
El inicio del ciclo de confe-
rencias “Itsas Gela-Aula del 
Mar”, serie de conferencias 
en la Escuela de Náutica 
con la participación de aso-
ciados de la AVCCMM, servía a la vez 
de marco para entregar los premios fin 

de carrera creados por la AVCCMM y 
permitía a la vez nuestro contacto con 
los futuros pilotos y capitanes. A partir 

del número 63 de RECALADA, en febre-
ro de 2001, pasa a una periodicidad bi-
mestral. 
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Como reflejo de nuestra participa-
ción activa tanto en IFSMA como 
en CESMA fue la celebración de la 
9ª Asamblea Anual de CESMA en 
Bilbao los días 18 y 19 de junio de 
2004 y como broche final una cena 
fría en la Estación Marítima de San-
turce con la que homenajeamos a 
nuestros invitados, previo viaje por 
la Ria en el Tximbito desde Bilbao 
que incluyo fuegos artificiales (cor-
tesía de la fundación Bilbao 700). 
Durante estos años también estu-
vimos presentes en la feria Sinaval 
con stand propio y participando de 
sus actividades. Sin olvidarnos de la 
defensa de los marinos con nuestra 
asistencia inicial al capitán del Pres-
tige el Sr. Mangouras. A nivel inter-
no, el tener sede propia nos permitía 
un lugar de encuentro y solaz para 
nuestros asociados, y entre otras co-
sas, se organizan periódicamente ex-
cursiones lúdico-culturales. Durante 
estos años coincidió la presidencia 
de la AVCCMM de Patxi Garay con 
la dirección del Museo Marítimo Ria 
de Bilbao, un museo marítimo larga-
mente anhelado desde los tiempos 
del buque Consulado de Bilbao por 
parte de la AVCCMM.

La década de los Congresos

No comenzó bien la década al falle-
cer el presidente de la AVCCMM Patxi 
Garay y dejar un importante vacío en 
la Asociación y también en el Museo 
Marítimo Ria de Bilbao, que  estaba 
dirigiendo. Pero todas la crisis que 
ha vivido esta asociación siempre las 
ha resuelto con éxito, Manuel Mar-
tínez Barturen que en ese momento 
era el vicepresidente, lo relevó, y fue 
ratificado como tal en la Asamblea 
del 25 de febrero de 2012 dando una 
cierta continuidad, aunque como no 
podía ser de otro modo, con un en-
foque propio. Nuestra preocupación 
con la situación de la profesión y la 
formación ha sido constante como 
se aprecia en las publicaciones e in-
formes.
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Un acontecimiento importante fue el 
1er Congreso Internacional “Grandes 
Accidente Marítimos” organizado por 
la AVCCMM en el año 2012, del 25 al 27 
de abril, año en que se cumplía el cen-
tenario del Titanic y que tuvo lugar en 
el Paraninfo de la UPV Bizkaia Aretoa 
con gran éxito. 
En la Asamblea del 2 de marzo de 
2013 se decide la disolución de la Aso-
ciación Profesional de Capitanes de la 
Marina Mercante de Vizcaya, por razo-
nes de la obsolescencia, duplicidad y 
problemas de supervivencia a futuro. 
Asimismo se aprueba el texto del Pro-
yecto de Nuevos Estatutos Reforma-
dos de la AVCCMM. 
Los días 29 y 30 de no-
viembre celebramos el 
40 aniversario de la Aso-
ciación mediante dos 
conferencia y cena ho-
menaje a los presiden-
tes y amigos de la AVC-
CMM. 
En el 2015 merece la 
pena destacar la mesa 
redonda que tuvo lugar 
en el Museo Marítimo 
de Bilbao sobre la Ley de 
Navegación Marítima, 
con dos participantes de 
prestigio como el aboga-
do Jose Mª Ruiz Soroa 
y Manuel González, este 
último abogado y socio 
de la AVCCMM.
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En el 2020 sufrimos como toda la so-
ciedad la pandemia de la COVID-19 que 
nos obligó a ralentizar nuestra actividad. 
La Asamblea General convocada para el 
14 de marzo (el día que fue declarada 
la emergencia sanitaria en Euskadi), fi-
nalmente se celebró el 10 de octubre en 
el Itsasmuseum con una asistencia de 
12 socios debido a las restricciones por 
la pandemia, aunque el programa de 
eventos Elkano continuó adelante.

Durante toda esta década nuestra pre-
sencia en los distintos foros ha sido 
constante, así como la participación con 
stand propio en la feria World Marítime 
Week heredera de SINAVAL. También 
entramos como miembros en el Foro 
Marítimo Vasco.

Fin de las celebraciones de Elkano 
y nuevo ciclo

Durante el año 2021 continuamos con el 
programa de la celebración de los 500 
años de la Primera Vuelta al Mundo con 
conferencias y actos sujetos a medidas 
restrictivas por causa de la pandemia, y 
también internamente las actividades 
muy reducidas por dicha causa.

En el 2022 volvimos a una situación de 
normalización al levantarse las restric-
ciones, pudiendo concluir el programa 
de Elkano con normalidad y éxito como 
fue el III Congreso Internacional “500 
años de la Primera Vuelta al Mundo” 
del 17 al 19 de mayo en el Paraninfo 
de la UPV en Bilbao, así como, el fin de 
las celebraciones en la semana del 6 de 

septiembre, día de Elkano en Euskadi, 
finalizando el fin de semana del 9 al 11 
con una representación de la llegada de 
la Nao Victoria y un mercado medieval.

A nivel interno recuperamos las excur-
siones anuales y por supuesto hemos 
estado presentes en todos los eventos a 
los que nos han invitado y participando 
en las organizaciones de las que somos 
miembros.
En el 2023 se produce el cambio en la 
Presidencia y Junta de AVCCMM en la 
Asamblea del 25 marzo y es el año en el 
que celebramos en octubre los 50 años 
de la Asociación. Lo que suceda durante 

lo que queda de este año será motivo 
de relato para cuando cumplamos los 
75 años.
                         AVCCMM

Nota: Para que salga este 
artículo ha sido importante 
la colaboración de los socios 
fundadores Juan Aparisi, 
Eduardo Cruz, Isaac Calonge, 
Francisco Garcia Lapresa y 
José Felix Cubero.
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Jose Fco. Moreno Guezuraga 
(1973-1975)

PRESIDENTES DE LA AVCCMM (1973-2023)

Enrique Yturriaga Cantos  
(1975-1978)                        

Ángel Landaluce Azcueta  
(1980-1983)

Ramón Baroja Luis  
(1978-1980)                        

Eduardo Basterrechea Manzarraga 
(1983-Septiembre 1983)                        

Juan José Bilbao Royo
(1983-1987)                        

Angel Rodriguez Abeijon      
(1987-1989)                     

José Fco. Garay Cristóbal   
(1989-1995) y (2000-2011)

Fco. Javier Trigueros Lorente 
(1995-2000)

Manuel Martínez Barturen    
(2011-2016)

Fco. Javier Zarragoikoetxea Zuazo 
(2016-2023)

Patxi J. Odiaga Gorostizu
(2023-        )

ASOCIACIÓN VIZCAÍNA DE CAPITANES DE LA MARINA MERCANTE - BIZKAIKO MERKATARITZA-ITXASKETAKO KAPITAINEN ELKARTEA

50 aniversario de la avccmm   
bmike 50.urteurrena

1973-2023
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Porque fueron ……                                                

3.XABIER BUENECHEA    14.JOSE MARIA ANSOTEGUI  18.RAFAEL ARRATE  20.JESUS ASENJO 
 23.DANIEL BENGOECHEA    27.EDUARDO BLANCO    41. FRANCISCO GARCINUÑO    50. IGNACIO IRIBAR
51.ESTANISLAO IRUSQUIETA    59. FRANCISCO LOZANO    61. JUAN MANUEL MARDARAS    71. MARTIN PARDO
73.JOSE REGIDOR    75. PEDRO Mª SAN SALVADOR DEL VALLE    78. ANGEL SUSAETA    82. JAVIER VICIOLA
84.JOSE LUIS YURREBASO    89.ANTONIO BASAGOITI    91. JOSE SANTIAGO BILBAO    92.ANTONIO GARMENDIA
98.JUAN MANUEL TORRONTEGUI    104.GASPAR AZPIAZU    105.EMILIO FERNANDEZ    130.PRIMITIVO LLANOS
126.MANUEL MALAX-ECHEVARRIA    144.JULIAN ANTONIO ALONSO    146.JESUS BENEDICTO 169.FELIX IRIBAR
158.EDUARDO AURRECOECHEA    160.ROBERTO EGURROLA    170.JOSE LUIS ARBE    172.FRANCISCO ANDRADE
175.JAVIER BELTRAN DE HEREDIA    181.RAFAEL CRESPO   185.TOMAS SAGASTASOLOA    186.MARCOS MERINO
187.LUIS ALONSO ORTIZ DE ZARATE    193.FRANCISCO JAVIER APRAIZ    213.IGNACIO ONAINDIA
214.JOSE MIGUEL VALDEMORO    223.JOSE IGNACIO GOITISOLO    224.FRANCISCO GONZALEZ
234.JOSE ANTONIO FORURIA    239.PEDRO MADARIAGA    253.ANDRES G. ZULAICA    263.IÑAKI ZABALEGUI
267. ISIDORO PASTOR    281.ELIAS FERNANDEZ    282.GERMAN HEINDENREICH    289.JULIAN GARAMENDI
291.FRANCISCO JAVIER TRIGUEROS    292.MANUEL FRANCISCO ELORTEGUI    302.JESUS MARIA INCHAUSTI
303.JESUS MANUEL ABASOLO 311.MIGUEL MARIA LAKA 315.JUAN CARLOS TRIGUEROS 327.JAVIER MONTANE
333.NESTOR IBARLUCEA    347.JUAN LUIS UGARTE    353.IGNACIO ENRIQUE RUIZ    359. JAVIER ATUCHA
360.FRANCISCO JAVIER GURIDI    361.VICTORIANO CHACARTEGUI    365.JOSE MARIA GONZALEZ
389.MIGUEL BARRENA    391.JOSE LUIS UGARTE   396.LUIS Mª VILLANUEVA    403.JOSE Mª ZABALGOGEASCOA 
417.JOSE MANUEL ALDECOA    436.JOSE MANUEL LARAUDOGOITIA    483.IÑAKI IZAGUIRRE    
485.JOSE FRANCISCO GARAY    487.ANTONIO BROUARD    491.JOSE PAGOAGA    512.JUAN CRUZ AGUIRRE
541.JUAN CARLOS NORIEGA    550.IÑIGO DE MIGUEL    596.JOSE Mª MURO    598.J.I. DE TERAN        
630.ANTONIO MARQUES    631.MANUEL GONZALEZ    122.JOSE ANGEL OJEMBARRENA   366.JOSE Mª EGURROLA
1.JOSE FRANCISCO MORENO    11.EUSEBIO ALEGRIA    55.ANGEL LANDALUCE    196.JOSU GARAMENDI
70.JOSE ANTONIO SAENZ DE TEJADA    402.JESUS Mª ERKIAGA    241.BERNABE UNDA    235.JOSE Mª ULLIBARRI
176.FRANCISCO JAVIER CABELLOS    570.JOSE RAMON LERTXUNDI    293.RAFAEL JAUME ROMAGUERA
316.GABRIEL BAINES    9.EDUARDO ZUAZOLA    689.LOREN MARTINEZ    132.JOSE RAMON BAROJA
247.FRANCISCO BASCARAN    87.JOSE LUIS DE AMEZAGA    557.PEDRO MEDRANO    26.LUIS BLANCO
618.FERNANDO AIBAR    21.ISIDRO BANIANDRES   486.RICARDO GONZALEZ

Somos, y porque somos ……

683.JAVIER ALVAREZ    495.JUAN RAMON ANASAGASTI    513.JON ANASAGASTI   240.JUAN SALVADOR APARISI
619.JORGE ARGINTXONA    665.MIKEL GOTXON ARISTONDO    686.CARLOS ARREGUI    691.PEDRO ASTUY
696.MIGUEL PEDRO AUSIN   688.BORJA AUSIN   442.KEPA AZARLOZA   699.JON AZKUE CUESTA   679.JON AZKUE
219.JOSE IGNACIO BADIOLA    573.JAVIER BALLESTEROS    600.JESUS BALLESTEROS    535.GERARDO BARRIOS
622.IMANOL BASTERRETXEA    165.PEDRO Mª BELATEGUI    694.GERARDO BERJANO    593.FELIX BIDEA
645.SANTIAGO BILBAO    698.PEDRO LUIS BILBAO    568.IGNACIO BILBAO    660.IBON BURGOA    
406.RODOLFO BURGOS    524.JON BUSTINZA    154.ANTONIO CALAHORRO    6.ISAIAS CALONGE
584.JUAN Mª CASADO    653.FERNANDO CAYUELA    663.EVA CIORDIA    528.JUAN MARTIN COBEAGA
621.EDUARDO CORTAZAR    29.EDUARDO CRUZ    233.JOSE FELIX CUBERO    687.SUSANA DIAZ
503.JOSE IGNACIO ECHANIZ 701.JOSU EGAÑA 586.EDUARDO EGUREN 625.MIKEL ELORDI 518.TEODORO ZATON    
390.FRANCISCO JAVIER EROA    655.JOSE IGNACIO ESPEL    700.GAIZKA FERNANDEZ    504.IGNACIO GARCIA
692.RICARDO GARCIA    636.SERGIO GARCIA DE CORTAZAR    269.FRANCISCO GARCIA    605.JESUS Mª GARCIA
677.DANIEL GARCIA    298.PEDRO GARITAONAINDIA    336.CLAUDIO GORBEA    693.IDOIA IBAÑEZ
572.AITOR IBARLUZEA    49.JAVIER IRIBAR    644.JOSE ANGEL IRIONDO    537.JUAN JOSE IZPIZUA
685.JON ITUÑO    640.AITOR IZA    606.JOSE LUIS JAUREGUI    656.AINARA JAUREGUI    608.JOSE Mª JIMENEZ
595.JUAN MIGUEL LARIA    484.JAVIER LARREA    680.SANTIAGO LARRUCEA    588.MONIKA LEZAOLA
642.JAVIER LOPEZ DE LA CALLE    661.ENRIQUE LOBO    674.ASIER LORENTE    585.HUMBERTO LUNO-BILBAO
610.JOSE IGNACIO MADARIETA    667.IÑAKI MANDALUNIZ    592.JOSE IGNACIO MANTSO    634.AMAIA MEDEL
609.JOSE RAMON MARIN    566.MANUEL MARTINEZ    590.GONZALO MARTINEZ    675.AINHOA MENA
657.JOSE ANTONIO MORENO    607.PATXI JOSEBA ODIAGA    697.ANDIMA ORMAETXEA    702.PEDRO PABLOS
695.ALBERTO PEREZ    617.JOSE MANUEL PEREZ    611.CESAR PEREZ    510.ANGEL RODRIGUEZ
491.MERCEDES RUIZ DE LA ILLA    671.CARMELO SALABERRI    620.IÑAKI SANCHEZ    678.MARTA SANCHO
587.ANGEL SANTURTUN    662.JAVIER SANCHEZ-BEASKOETXEA    684.RAFAEL SOPEÑA    80.ESTEBAN TOJA
635.IBON TOÑA    574.ENRIQUE URIBESALGO    277.JOSE ANTONIO URIONABARRENECHEA
672.ENRIQUE ZABALO    681.JESUS CARLOS ZAMACONA    543.FRANCISCO JAVIER ZARRAGOIKOETXEA
703.DANIEL ZULAIKA    704.XABIER ARMENDARIZ

Serán

Gestionamos la mayor Flota de Atuneros de 
Europa, igualmente damos servicio a Flotas 

de transporte marítimo, prospecciones 
marinas o flotas de remolcadores.

Somos los consultores  de riesgos y seguros
de referencia  en el sector marítimo 

www.howdeniberia.com

ASOCIACIÓN VIZCAÍNA DE CAPITANES DE LA MARINA MERCANTE
BIZKAIKO MERKATARITZA-ITXASKETAKO KAPITAINEN ELKARTEA
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PLACA DE LA AVCCMM
EN EL MONTE BANDERAS

Capt. Idoia Ibañez  

E   n la cima del monte Banderas  a 
finales del siglo XVIII existía una 
antigua estación de telégrafo de 

banderas para los buques que entraban 
y salían por el río Nervión. Coincidiendo 
con los actos de celebración del 50 aniver-
sario de su creación, en un sencillo acto, 
colocamos una placa conmemorativa al 
final de la pasarela que va de Enékuri al 
Banderas en su unión con el camino que 
va a las antenas.

(de arriba hacia abajo)

Las antenas del Monte Ban-
deras

Ubicación de la placa con-
memorativa

Grupo de asociados descu-
briendo la bandera

Detalle de la placa colocada 
en el Monte Banderas

Los amigos del Presidente que bus-
caron la piedra y la colocaron



BILBAO,  7 noviembre de 2023ORGANIZA

Moderador Patxi Odiaga (presidente AVCCMM)
Ponentes: 

Capitán Marítimo de Bilbao D. Carlos Garcia
Escuela de Ingenieros de Bilbao, Subdirector de Enseñanzas 

Nauticas D.Javier Sanchez-Beaskoetxea
Wartsila Iberica D. Jesus Mª Puelles

Det Norske Veritas Dña. Carolina Ruiz Spence

COLABORAN

ASOCIACIÓN VIZCAÍNA DE CAPITANES DE LA MARINA MERCANTE
BIZKAIKO MERKATARITZA-ITSASKETAKO KAPITAINEN ELKARTEA 

bmike 50.     urteurrena   -- 50 aniversario de la avccmm

¿DISRUPCIÓN 
EN EL MUNDO MARÍTIMO?

18.30 mesa redonda

ASOCIACIÓN VIZCAÍNA DE CAPITANES DE LA MARINA MERCANTE
BIZKAIKO MERKATARITZA-ITSASKETAKO KAPITAINEN ELKARTEA 

Dentro de las distintas actividades que ha preparado la Asociación Vizcaína de 
Capitanes de la Marina Mercante en conmemoración de su cincuentenario, 
ha considerado oportuno el organizar una mesa redonda donde se hable 
del presente y el futuro de la marina mercante. Titulada “¿Disrupción en el 
Mundo Marítimo?” un título provocador pero ajustado a lo que se va a vivir 
en los próximos años en el mundo de la mar, con una fecha no tan lejana la 
de 2030 en el horizonte; la sostenibilidad, el medio ambiente y los avances en 
el campo de la inteligencia artificial van a producir una auténtica revolución 
tecnológica. Las administraciones tendrán que adelantarse en la modificación 
de los distintos convenios, así como, el desarrollo de normas y reglamentos 
para no frenar este proceso de profundos cambios, las escuelas de náutica 
deberán adecuar las enseñanzas que imparten y las empresas tendrán que 
tomar decisiones estratégicas para evitar quedarse en el camino ante lo que 
viene en no muchos años.

Para el desarrollo de la mesa redonda contamos con la presencia de la Capi-
tanía Marítima de Bilbao, la Escuela de Náutica de Bilbao, la Industria Marítima 
representada por la empresa Wärtsilä y la sociedad de clase Det Norske Ve-
ritas. Nos gustaría que los debates que surjan entre los distintos participantes 
provoquen curiosidad e interés a los asistentes al evento. El acto será clausu-
rado por el Presidente de la Autoridad Portuaria de Bilbao.
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Bizkaia con el mar.
Al encuentro asistieron: Juan Aparisi, 
uno de los fundadores de la Asociación 
y firmante del acta fundacional, el pre-
sidente de la AVCCMM, Patxi Odiaga, 
junto con algunos miembros de su nue-

va Junta Directiva, Susana Díaz e Idoia 
Ibáñez. Completan la lista: Jon Azkue, 
José Manuel M. Barturen, Juan Miguel 
Laría, Iñaki Mandalúniz, Marta Sancho 
y Javier Zarragoikoetxea.

AVCCMM

EL LEHENDAKARI
RECIBE A LA AVCCMM

Capt. Idoia Ibañez

El Lehendakari, Iñigo Urkullu, ha re-
conocido el valor que aporta la Aso-
ciación Vizcaína de Capitanes de la 
Marina Mercante (AVCCMM) con una 
recepción en la sede del Gobierno Vas-
co con motivo del 50 aniversario de su 
fundación.

En el acto de bienvenida se ha resal-
tado, por un lado, el papel estratégico 
de la marina mercante para la econo-
mía local e internacional, como se de-
mostró en la pandemia o en la varada 
del Evergreen en el Canal de Suez, y 
por otro, la necesidad de contar con 
un tejido asociativo fuerte y con ca-
pacidad para apoyar en el día a día a 
los marinos y organizar actos y even-
tos que mantengan la visibilidad y la 
memoria de la relación de Euskadi y 
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Bizkaia con el mar.
Al encuentro asistieron: Juan Aparisi, 
uno de los fundadores de la Asociación 
y firmante del acta fundacional, el pre-
sidente de la AVCCMM, Patxi Odiaga, 
junto con algunos miembros de su nue-

va Junta Directiva, Susana Díaz e Idoia 
Ibáñez. Completan la lista: Jon Azkue, 
José Manuel M. Barturen, Juan Miguel 
Laría, Iñaki Mandalúniz, Marta Sancho 
y Javier Zarragoikoetxea.

AVCCMM

50 ANIVERSARIO
EN LA SEDE DE LA AVCCMM

AVCCMM

El día 4 de octubre a las 19:30 horas, socios 
y amigos celebramos el 50 aniversario de la 
creación de la AVCCMM con una junta ex-
traordinaria en los locales de la Asociación 
Vizcaína de Capitanes de la Marina Mercante, 
lectura del acta fundacional, izado de bandera 
y sencillo cóctel. Disfrutamos de la presencia y 
recuerdos, muy vívidos, de dos socios funda-
dores con una memoria extraordinaria: Juan 
Aparisi Frasquet y Francisco García Lapresa 
y echamos de menos a otros que, por diver-
sos motivos, no pudieron acompañarnos. La 
Asociación de Maquetistas de Bizkaia nos ha 
prestado la maqueta del buque Consulado de 
Bilbao y disfrutamos de su cuidada construc-
ción y amplio nivel de detalles ¡las roldanas 
giran! ¡hay óxido en el casco!.
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REGATA, EXPOSICIÓN
Y HOMENAJE

Capt. Marta Sancho

El sábado 7 de octubre llegamos al 
ecuador de los eventos del 50 ani-
versario de nuestra asociación. 

Además de intensa hay que destacar 
que fue una jornada soleada, cálida y 
con una luz especial que compartimos 
soci@s y amig@s de la asociación:  

En primer lugar se celebró la II Regata 
de la AVCCMM. Su desarrollo fue en 
línea cronometrada entre 3 traineras: 
Bilbao, Sestao y Escuela de Náutica de 
Portugalete, con salida a la altura de 
nuestra asociación y llegada en el puen-
te Euskalduna. Las tres tripulaciones lo 
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dieron todo, qué potencia bogando con 
el mismo rumbo y qué belleza la del so-
nido de los remos cortando el agua y la 
luz mágica de esa mañana!

En el buque Escuela Saltillo fue la en-
trega de premios: Veteranos de Bilbao 
ganó nuestra bandera, entregada al 
costado del Saltillo e inmediatamente 

emplazada en la proa de su trainera. 
Después, tripulación a tripulación (no 
queríamos sobrepasar el francobordo) 
fuimos entregando una medalla a cada 
remer@ y una metopa para cada club. 
La clasificación fue como sigue: Bilbao 
1º, Náutica 2º y Sestao 3º, realizando el 
recorrido todas en menos de 12 minu-
tos.
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Inauguración de la exposición “Consu-
lado de Bilbao, sede de la AVCCMM” en 
el Itsasmuseum, que, además de mos-
trar 13 paneles informativos y diversos 
elementos náuticos, incluía una extraor-
dinaria maqueta del buque Consulado 
de Bilbao realizada por la Asociación 
Vizcaína de Modelismo Estático de Por-
tugalete. No dejéis de ir a verla y de fija  
os en los pequeños detalles.
Vinos y pinchos de “amaiketako” en el 
atrio del museo. Aunque estaba encar-
gado el cattering para casi 100 personas 
hay que tener en cuenta que 60 de ellos 
eran remeros, con lo que tal vez los pin-
chos resultaron un pelín escasos. Me-
nos mal que la bebida fue suficiente.

El Coro Herriko Abestiak de Portugalete cantó maravillosamente en el atrio del 
Itsasmuseum. No somos las únicas que pensamos que tanto la elección de las 
canciones como la potencia y armonía de las voces, le dio al evento un carácter 
especial de refinamiento y elegancia.
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Comida-homenaje a cuatro socios fun-
dadores: Juan Aparisi Frasquet, Eduar-
do Cruz Iturzeta, Francisco García Lapre-
sa y José Antonio Urionabarrenetxea; 2 
expresidentes: Manu Martínez Barturen 
y Javier Zarragoikoetxea Zuazo y 2 so-
cios honoríficos: Xabier Armendariz y 
Daniel Zulaika, que han colaborado y 
siguen colaborando con nosotros en 
temas históricos marítimos. Fue en los 
salones del hotel Ercilla y nos dieron un 
jamón muy bueno, una ensalada espec-
tacular y un bacalao dos salsas seguido 
de postres y cava. Mientras lo degustá-
bamos pudimos conversar socios e in-
vitados y compartir nuestras inquietu-
des en esta aventura marítima que nos 
sigue emocionando y en la que quere-
mos seguir avanzando, aportando valor 
a los Marinos que navegan y a todos los 
que aman a la mar.
No todos finalizamos aquí. Bajo el im-
placable calor de ese día, unos cuantos 
seguimos en busca de un trago fresco y 
más conversación, con pena de dar por 
terminada una jornada tan perfecta.
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MESA REDONDA
   

Capt. Idoia Ibañez

El 10 de octubre en el Itsasmu-
seum de Bilbao, la AVCCMM or-
ganizó una mesa redonda “De las 

Cofradía de Mareantes a las Asociacio-
nes Profesionales”, cuyo título cambió 
de rumbo al entrar en materia y debatir 
intensamente sobre el asociacionismo. 
En ella actuó como anfitrión el director 
de dicho museo: Jon Ruigómez, fue 
moderador de la misma, Jon Azkue, Li-
cenciado en náutica y transporte maríti-
mo, y ex viceconsejero de Trabajo y Se-
guridad Social y de Pesca e Industrias 
Alimentarias en varias legislaturas. Par-
ticiparon: Agustín Montori, presidente 
de la Asociación Catalana de Capitanes 
de la Marina Mercante (ACCMM) con 68 
miembros; Javier Ceánuri, presidente de 
la Asociación Profesional de Ingenieros 
Marinos (Asmanave) con 270, aunque 
algunos no pagan cuota, Cristian Casta-
ño, responsable de Comisiones Obreras 
en Salvamento Marítimo (SASEMAR) ,1 
millón de afiliados y Patxi Odiaga, pre-
sidente de la Asociación Vizcaína de Ca-
pitanes de la Marina Mercante, con 102 
miembros.

Después de relatarnos los diversos orí-
genes de las asociaciones presentes en 
la charla y a dónde iban, Castaño rela-
ta que Jovellanos hablaba de ciencias 
útiles, que a la gente joven hay que 
demostrarle que somos útiles, ser ca-
paces de darles algo. Ceánuri y Montori 
comentaron en distintos momentos que 
los marinos salen de las Escuelas con 
el futuro laboral asegurado y no necesi-
tan nuestra ayuda para encontrar traba-
jo. Montori informó que la Facultat de 
Nàutica de Barcelona ofrece 3 grados y 
un doble grado “con gran éxito de ma-
triculación” pero enfocados mayorita-
riamente al trabajo en tierra en puestos 
relacionados con el mundo marítimo. 
Odiaga recordaba que en la pandemia 
los marinos y el transporte marítimo se 
consideró estratégico y esencial, el 90 
% del transporte internacional se rea-
liza por mar; contó como en la pande-

mia se recibieron muchas peticiones de 
apoyo ante la imposibilidad de desem-
barque y el alargamiento del tiempo de 
embarque; también se reciben muchas 
consultas cuando ha habido algún ac-
cidente marítimo:  cuando la situación 
ha estado complicada, se han acordado 
de nosotros. Hay que ser previsores, 
hay que estar organizados para cuando 
vengan mal dadas. El futuro marítimo 
es disruptivo y de gran incertidumbre, 
hay que buscar la manera de ser útiles, 
a los marinos y a la sociedad.
Jon Azkue defendió el asociacionismo 
“más aún en la mar” como una forma 
de defensa y cobertura ante situaciones 
complicadas y señaló que el Gobierno 
Vasco lo promociona por ley. En Espa-
ña, el 30% de las personas pertenecen 
a algún tipo de asociación, por debajo 
del 48% de la media europea y del 80% 
en los países nórdicas; pero en este ca-
pítulo entra un muy amplio catálogo de 
actividades.
Todos los intervinientes coincidían en 
que la Administración nos tiene que 
hacer visibles y obligar a cumplir nor-
mativas internacionales; también en 
que tenemos que hacernos oír en los 
organismos internacionales: en la OMI, 
Organización Marítima Internacional, el 
vicepresidente es capitán; en CESMA, 
Confederation of European Shipmas-
ters’ Associations e IFSMA, Internatio-
nal Federation of Shipmasters’ Associa-
tions, en todas ellas tenemos voz. 

A esta conversación le siguió un debate 
abierto, muy participativo, en el que se 
pusieron de manifiesto:
-	 Las dificultades que todo tipo de aso-

ciaciones tienen para conseguir nue-
vos miembros entre las nuevas gene-
raciones que no encuentran interés 
por asociarse ni motivo de perte-
nencia a determinadas asociaciones 
y la necesidad de poner en práctica 
medidas que resulten de interés a 
nuestros jóvenes colegas, y tomen 
conciencia de nuestra utilidad como 

asociaciones profesionales. 
-	 Las diferencias entre la afiliación a un 

sindicato “de clase”, un colegio pro-
fesional o una asociación sin ánimo 
de lucro, en las que hay diversidad de 
intensidad de relaciones dependien-
do de los intereses: defensa de los 
derechos de los trabajadores, poder 
trabajar en determinado empleo, mo-
tivos ideológicos, etc.

-	 El desconocimiento grande de esta 
profesión y la falta de visibilidad, no 
hay relevo generacional, se ha perdi-
do la tradición familiar. Tenemos que 
salir de nuestro domicilio social para 
que se nos conozca, trabajar para que 
se conozca esta profesión. Contamos 
con muy valiosas revistas: Recalada 
de la AVCCMM y Singladura de la 
ACCMM, páginas web, diarios online 
especializados: El Canal marítimo y 
logístico y Naucher que nos apoyan 
con sus artículos, sigamos avante 
toda divulgando nuestros artículos, 
charlas, actividades y eventos.

-	 La necesidad de emprender acciones 
en común en las plataformas inter-
nacionales de las que somos miem-
bros como CESMA, IFSMA, en la que 
nuestra presencia es real; en la OMI, 
en la Dirección General de la Marina 
Mercante (DGMM), etc.

-	 Las asociaciones profesionales ten-
drán futuro “siempre que sean de 
utilidad” y presten un servicio tanto 
a su propio colectivo como a la socie-
dad en general; mientras tengamos 
presencia pública nuestras asociacio-
nes estarán vivas.

El clima veraniego de ese día y la abun-
dancia de eventos culturales en esa 
fecha, en el propio museo había otros 
3 actos, restó, sin duda, asistentes al 
evento; pero, también se evidenció la 
falta de ¿conocimiento? e interés entre 
muchos de los trabajadores del sector 
en la participación en la mayoría de las 
actividades que se programan. Senti-
mos el síndrome de “sala vacía” que 
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Ander Aguirregomezcorta, Licenciado 
en Ciencias de la Comunicación, Impul-
sor en El Canal Marítimo y Logístico y 
que nos da constante apoyo con sus ar-
tículos nos ha explicado en alguna otra 
ocasión. A pesar de los recordatorios 

por correo, no conseguimos atraer ni si-
quiera a un número elevado de nuestros 
propios asociados. Afortunadamente, 
el debate suscitado entre el grupo de 
personas allí reunidas permitió un de-
bate de calidad que probablemente, 

con un número mayor de asistentes no 
se hubiera dado y  alcanzamos una se-
rie de conclusiones que debemos poner 
en marcha asap para que la asociación 
perdure otros 50 años.  Gracias a todos 
por vuestra participación. 
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El 30 de mayo, Maria Azul Tejeri-
na, directora del programa Hoy 
por Hoy en Bilbao entrevistó en 

los locales de la emisora, con la música 
de fondo de sirenas de buques, gaba-
rras y el Boga Boga Marinela, a nuestro 
Presidente Patxi Joseba Odiaga. Con-
versaron sobre la historia y futuro de la 
asociación, difundiendo para las nuevas 
generaciones cómo ha cambiado la ría: 
de ser un lugar de trabajo a una ría de 
ensueño, lúdica y festiva, en la que se 
puede pasear debido principalmente al  
traslado al puerto exterior de la activi-
dad marítima por necesidades comer-
ciales. Patxi comentaba que la cultura 
marítima ha quedado un poquito oculta 
y  que le gustaría que el mundo de la 
mar estuviera más vivo. Hizo mención a 
que si el puente de Euskalduna ya limitó 
el tráfico a determinados barcos; pero, 
aún permitían que llegaran los grandes 
veleros al Itsasmuseum, el puente de 
Olabeaga que está en proyecto y va a 
ser fijo, va a acortar todavía más el re-
corrido de los buques, la navegación 
comercial por la ría va a quedar como 
recuerdo; ni siquiera nuestro querido 
Saltillo o los buques escuela que tan-
to gusta van a poder llegar al Itsasmu-
seum.1 .Como asociación, nuestro fun-
damento es la defensa de los intereses 
de los asociados y reivindicar la cultura 
marítima en donde nosotros actuamos. 
En el enlace de debajo del texto se pue-
de escuchar el resto de la entrevista 
que fue muy pedagógica, se habló de la 
importancia que tiene la radio para los 
marinos, de banderas de conveniencia, 
de la importancia estratégica del trans-
porte marítimo en el día a día y para ello 
recordó el momento clave de la pande-
mia en que no podían embarcar y des-
embarcar los marinos con la regulari-
dad habitual, Como titular en el artículo 
on line a Patxi le pusieron: “Me duele 
que no se viva la mar en Bilbao”. 
Unos minutos después conectaron con 
la sede de los locales de la asociación y 
Ane Garea me entrevistó a mí, Idoia Ibá-

ñez, sobre mi trayectoria profesional, 
recordando cómo las mujeres pudimos 
estudiar Náutica y Máquinas a partir del 
1979-1980, y que yo empecé a estudiar 
en la segunda promoción, aunque luego 
fuí la primera mujer en mandar barco 
con el título de Capitán. Embarqué por 
primera vez en 1983, año de las inun-
daciones, y considero que mi título es 
Capitán, no Capitana. Recalqué el valor 
que ha tenido el progreso de mi carrera, 
venciendo obstáculos para poder em-
barcar primero como alumno en prácti-
cas, como Oficial, para hacerme fija en 
la compañía en la que navegaba. Nave-
gué 17 años y me quedé en tierra como 
Inspector de buques, no desconecté del 
todo de mi profesión, cuando dejas “la 
mar” hay muchas posibilidades de co-
locarse en el ámbito marítimo. 
En la asociación, en ese momento, era-
mos 105 asociados, que incluyen 8 mu-
jeres marinos y 2 mujeres viudas de ma-
rinos que fallecieron y que han querido 
seguir siendo socios. A 23 de octubre de 
2023 somos 102, este año, hemos perdi-

do a 8 compañeros, descansen en paz y 
para ellos va nuestro recuerdo.
También se habló del buque Consula-
do de Bilbao, de la historia de su com-
pra, de su vida como sede y se rodó un 
tiktok;  a Ana le impresionaron los deta-
lles náuticos que nos rodean en el local 
de la asociación. y cómo no las vistas.
El mensaje de Patxi para cerrar la entre-
vista “Que no se olvide la mar en Bil-
bao”

ENTREVISTA
EN LA CADENA SER   

Capt. Idoia Ibañez

El Alcalde José 
Luis Robles 
fue asociado y 
gobernaba el 
fatídico año 83
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RADIO EUSKADI
CON LA AVCCMM

Javier Sánchez-Beaskoetxea

El domingo 1 de octubre, nuestro 
presidente, Patxi Odiaga, y nues-
tra secretaria, Idoia Ibáñez, acu-

dieron a los estudios de Radio Euskadi 
para una entrevista con motivo del 50º 
aniversario de la Asociación. Fue den-
tro del espacio sobre Marina Mercante 
“Avante toda”, que presento todos los 
domingos por la mañana durante este 
curso en el programa “Más que pala-
bras”, dirigido por Almudena Cacho. 
Fueron unos veinticinco minutos que 
pasaron volando en una entretenida y 
amena charla hablando de la historia de 
la Asociación.
En las presentaciones, la Capitán Idoia 
Ibáñez comentó cómo empezaron a es-
tudiar Náutica las primeras mujeres en 
los años 80 del siglo pasado, llegando 
ella a ser la primera mujer con mando 
en buque en España.
Patxi explicó con bastantes datos ilus-
trativos el germen de la AVCCMM hace 
50 años. La actual asociación, explicó, 
es la heredera de la Asociación de Capi-
tanes y Pilotos de Bilbao, que hubo has-
ta la Guerra Civil, y que nació en 1893.

Había una gran mo-
tivación por razones 
de necesidad de una 
Mutua de accidentes y 
de otras reivindicacio-
nes salariales y así, en 
los años 70, un grupo 
de capitanes tomó la 
iniciativa para crear 
nuestra asociación, 
en unos momentos 
complicados. Pero, 
felizmente fructificó 
su esfuerzo en 1973, 
cuando se firmó el 
acta fundacional el 4 de octubre de ese 
año. Se hicieron los estatutos y, por ra-
zones burocráticas, tuvo que fundarse 
como sociedad cultural y dentro del 
ámbito de Bizkaia solamente, de ahí lo 
de Vizcaina.
Patxi explicó que hay asociados también 
de Gipuzkoa, que tuvo su asociación de 
capitanes pero que ya no es activa, y de 
otros territorios. Además, se creó una 
asociación profesional de Capitanes y 
Pilotos, que al final se fusionó a la AVC-

CMM, por lo que también hay asociados 
que son Pilotos y no Capitanes.
Hoy en día hay 102 asociados, que son 
pocos, ya que solo se representa al 10% 
de todos los capitanes y pilotos de Bi-
zkaia.
Luego Patxi habló de los años en los 
que la sede fue el “Consulado de Bil-
bao”, que atrajo a la Asociación a mu-
chos asociados que luego fueron dejan-
do de ser socios al perderse el barco en 
las inundaciones de 1983.
Idoia dedicó unas palabras a lo que sig-
nifican los 50 años de la Asociación y el 
gozo que resulta poder charlar hoy en 
día con algunos de los socios fundado-
res.
Luego Patxi comentó algunas de las 
actividades que llevan a cabo desde la 
Asociación, como la organización de 
diferentes congresos y charlas, además 
de la publicación de esta revista.
Para finalizar, hablamos sobre el tema 
de la vocación a la hora de decidirse 
por esta profesión y comentamos cómo 
está hoy en día la presencia de la mujer 
en los barcos.
Fue una amable charla en este progra-
ma, muy seguido por el público.
Podéis escuchar la entrevista en “EITB 
Nahieran”:
https://www.eitb.eus/es/nahieran/radio/

Javier Sánchez-Beaskoetxea
Subdirector de Enseñanzas Náuticas de 

la Escuela de Ingeniería de Bilbao
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I HAVE A DREAM
Red Captain 

C   on motivo de la celebración del 
50º Aniversario de la fundación 
de la AVCCMM, la Asociación de 

Maquetistas de Bizkaia nos ha dejado, ge-
nerosamente, una maqueta del CONSU-
LADO DE BILBAO, para ser exhibida en la 
exposición que la Asociación ha montado 
en el Itsasmuseum de Bilbao.
No sé si a Vds., los Capitanes y a los ami-
gos de la Asociación, les produce ver una 
réplica de nuestra querida y tristemente 

desaparecida sede, la misma emoción que 
a este viejo Capitán, que tiene la osadía de 
asomarse a este portillo, que es nuestra 
revista Recalada, para hacerles partícipes 
de un sueño que, machaconamente, viene 
a mi cabeza todos estos días.
La maqueta de nuestro CONSULADO DE 
BILBAO tiene un precio, que a ojos de la 
Junta y dado que no somos “ricos”, pa-
rece un poco inalcanzable para la AVC-
CMM.

En mi sueño, la maqueta preside, en un 
lugar de honor, el Salón de Juntas de la 
Asociación y yo me pregunto: No vamos 
a ser capaces, entre todos, de hacer rea-
lidad mi sueño y aunque sea mediante 
pequeñas aportaciones, conseguir reba-
jar el coste de la operación y que, de esta 
forma, la Junta no sea capaz de negarnos 
este sueño.

Lo dejo en vuestras manos.






