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ACONTECIMIENTOS
Después de años de falta de unión entre los distintos colectivos y asociaciones de marinos mercantes, el pasado 
8 de octubre la Asociación Profesional de Marinos de la Administración Marítima Española y la Asociación  
Catalana de Capitanes de la Marina Mercante convocaron una asamblea en Barcelona (Facultad de Náutica).

El objetivo era la aprobación de un manifiesto de denuncia de la situación actual, en la que el proceder del 
Ministerio de Transportes impide que los marinos ocupen puestos de relevancia en el mismo, siendo estos 
ocupados por otros titulados, como los ingenieros navales.

El manifiesto a favor de marinos mercantes es un documento en defensa de nuestras competencias profesionales 
y contra el intrusismo. Ejemplos hay muchos y voy a destacar uno que directamente impide que un titulado de 
la Marina Mercante pueda optar al puesto de Jefe de Área de Calidad de la Dirección General: la convocatoria 
publicada en el BOE requería la titulación de Ingeniero Naval.

Se cree que se ha llegado a esta situación principalmente por una falta de unión en el colectivo, quizás motivada 
por nuestra actividad principal. La profesión genera actuaciones individualistas puesto que navegar es una 
forma de vida de características peculiares. La consecuencia es un desconocimiento de nuestro sector tanto por 
parte de la sociedad como de las instituciones.

En la asamblea estuvieron presentes una amplia representación de asociaciones, colegios profesionales, escuelas 
de náutica y hasta sindicatos. Se desarrolló de un modo ágil, aunque no exento de algunas tensiones, si bien 
ninguno de los presentes se opuso al manifiesto que se presentó. 

Se solicitó a nuestra Asociación (por ser la de más solera) que cerrase la asamblea. Se deseó que este tipo de 
reuniones no fuesen flor de un día y que tengan continuidad con una futura convocatoria en la que se concreten 
tanto la forma de estructurarse (por ejemplo, una Coordinadora) como los objetivos para dejar de ser invisibles 
y que se nos oiga en la defensa nuestro colectivo.

Con respecto a la Dirección General de Marina Mercante, me parece muy grave -y esto no hace más que 
reafirmar lo denunciado en la asamblea de Barcelona- que financie un aula en la Escuela de Ingenieros Navales 
de Madrid para acercar la Administración Marítima a los estudiantes, y que no haya correspondido de la misma 
forma creando un aula en ninguno de los Centros Superiores de Náutica.

Vivimos tiempos convulsos y las primeras potencias del mundo los avivan. Por un lado, la puesta en marcha del 
Marco Net-Zero para descarbonizar el transporte marítimo que se tenía que haber aprobado este 17 de octubre, 
ha sido retrasada por la OMI un año, con amenazas por parte de EEUU de aplicar aranceles y sanciones para 
aquellos que apoyasen dicho Marco. Otros países que también se han opuesto son Arabia Saudí, Emiratos Árabes, 
Liberia y Rusia. Asimismo, EEUU se ha opuesto al Tratado Global de Aguas Marinas, que ha entrado en vigor el 
19 de septiembre. Finalmente, sigue su guerra comercial con China al imponer una tasa a sus navieras y a los 
barcos construidos allí. Como respuesta China ha aplicado tasas a los barcos de bandera de EE.UU. o a empresas 
navieras con capital de más del 25% norteamericano.                                                                                                   

                                                                                                       Capitán, Patxi J. Odiaga Gorostiza

                                                                                                              Presidente de la AVCCMM
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CARTA ABIERTA DE IFSMA
Issued by IFSMA
Web: www.ifsma.org

AN OPEN LETTER TO ALL GOVERNMENTS, INTERNATIONAL 
ORGANIZATIONS AND THE MARITIME INDUSTRY 

A call from Shipmasters 
Global Threats, Trends and Risks to Shipping and its Seafarers 

 
The International Federation of Shipmasters’ Associations (IFSMA) [see: www.ifsma.org] was 
established in 1974 to uphold International Standards of Professional Competence for Shipmasters and 
Seafarers. It is a federation with a policy to ensure Safe Operational Practices, Preservation from 
Human Injury, Protection of the Marine Environment and Safety of Life and Property at Sea.   
 
In 1975, IFSMA was granted Consultative Status as a non-governmental, apolitical organisation at the 
International Maritime Organization (IMO) which enables it to represent the views and protect the 
interests of the world’s serving Shipmasters unfettered and unfiltered by others.  
 
Geopolitical Instability and Its Impact on Shipping 
The current geopolitical climate is marked by heightened regional conflicts and tensions in critical 
maritime areas.  Conflicts in the Middle East, Ukraine, and other regions have led to a surge in attacks 
on merchant vessels by State and non-State actors using conventional and hybrid means.  This has led 
to the closure or restriction of strategic sea lanes, such as the Red Sea and the Strait of Hormuz, causing 
severe disruptions to global logistics, rerouting of maritime traffic, and increased operational risks.  
While seafarers play an essential role in supporting global trade, they are increasingly being used as 
pawns within these conflicts. 
 
Resurgence of Piracy and Threats from Non-State Actors 
After years of decline, piracy has re-emerged as a serious threat. In 2024, vessel hijackings were again 
reported off the coast of Somalia. Simultaneously, terrorist and politically motivated groups are 
increasingly using advanced technologies, including UAVs and naval mines, making the maritime 
domain ever more unpredictable and dangerous. 
 
Economic Protectionism and Sanctions 
Rising protectionism, along with unilateral sanctions and trade restrictions, has resulted in the 
reconfiguration of global trade routes and maritime uncertainty, increasing pressure on shipmasters 
navigating restricted or sensitive regions with higher risks of vessel arrests and crew detentions on 
allegations of sanction violations, often without due legal process or sufficient evidence. 
 
Criminalisation of Shipmasters and Crew 
There is a growing trend of criminalising the actions of shipmasters and senior officers in connection 
with sanctioned regimes or incidents beyond their control. This has led to a rise in vessel arrests and 
subsequent detentions of crew and their criminal prosecution, including holding masters criminally 
liable for issues such as smuggling or cargo violations of which they had no knowledge.  This often 
leads to extended detentions without trial or a charge clearly violating international legal standards and 
the recently agreed IMO/ILO guidelines on fair treatment of seafarers suspected of committing a crime.  
Measures to fight against criminalisation are often debated, but very little is seen to make any impact. 
 
Violation of Labour Rights and Mounting Pressure on Shipmasters 
It has been noted that shipmasters are increasingly working under high levels of stress, facing threats 
of detention, prosecution, and financial penalties. They are often subject to undue pressure from port 
authorities, shipping and management companies, charterers and other stakeholders. These conditions 
severely impact decision-making and crew welfare endangering maritime safety. 
 
 
 

Date: 16th September 2025
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IFSMA 2025: 

Capt. Ainara Jauregui Rodriguez

Seguridad, Tecnología y el Futuro 
del Capitán en la Era Autónoma

Por Redacción Náutica Profesional
Conferencia de la Federación Internacional de Asociaciones de Capitanes de Buques 

(IFSMA), 20–22 de agosto de 2025, Tórshavn, Islas Feroe

El pasado agosto tuve el placer de acompañar a nuestra vicepresidenta, Susana Díaz, a la conferencia de IFSMA en las Islas 
Feroe (ISLAS DE LAS OVEJAS). No solo fueron tres días intensos de debates, sino que también tuvimos la oportunidad de 
conocer la cultura local durante una excursión, en la que se nos mostraron los magníficos paisajes de las Feroe durante el 
trayecto en autobús, una visita a una nueva destilería de whisky y, finalmente, una emocionante excursión en barco donde 
pudimos observar frailecillos, los imponentes acantilados del norte de la isla y degustar algunas especialidades locales.

Tres días de debate internacional sobre el futuro de la profesión marítima
La Conferencia IFSMA 2025 reunió, del 20 al 22 de agosto en las Islas Feroe, a capitanes y representantes de asociaciones 
marítimas de todo el mundo. El encuentro se inauguró con la bienvenida del presidente de la Asociación de Capitanes y 
Navegantes Feroeses y sirvió de foro para analizar los principales desafíos del sector: seguridad, formación, bienestar y la 
irrupción de los buques autónomos.
“El papel del capitán sigue siendo insustituible, incluso en un futuro dominado por la automatización”, fue una de las 
ideas más repetidas en las ponencias.

Aumentan los accidentes en espacios cerrados
El Secretario General de la IFSMA presentó su informe anual destacando un dato preocupante: el incremento de accidentes 
mortales en espacios cerrados a bordo de petroleros. Aunque no figuraba en el documento oficial, el asunto centró buena 
parte de la atención, subrayando la urgencia de una investigación internacional y de reforzar los procedimientos de entrada en 
tanques y compartimentos confinados.

Salud y bienestar a bordo: una prioridad global
La seguridad laboral y el bienestar psicológico de las tripulaciones ocuparon un lugar destacado. Noruega presentó los 
avances de un programa de investigación lanzado en marzo de 2025, con duración de cuatro años, cuyo objetivo es desarrollar 
herramientas prácticas para mejorar las condiciones de trabajo y reducir los riesgos de accidente.
Los expertos de la OMI que participan en la revisión del STCW 2030 recalcaron la necesidad de incluir estándares médicos más 
amplios, que contemplen no solo la salud física sino también la mental.

Formación y certificación: el debate sobre los simuladores
El proceso de armonización internacional de la formación marítima continúa siendo un reto. Los grupos de trabajo del nuevo 
STCW estudian cómo equilibrar la diversidad de sistemas educativos. Una propuesta polémica fue la de permitir que los 
simuladores sustituyan los 12 meses de embarque requeridos en la formación práctica. El debate giró en torno a dos cuestiones 
clave: la cualificación de los instructores y la eficacia del aprendizaje sin experiencia real a bordo.

Atraer a las nuevas generaciones: un desafío común
La falta de relevo generacional preocupa en casi todos los países representados. Noruega presentó un estudio —disponible 
en Maritime Career Norway— que recoge iniciativas para atraer jóvenes al mar, entre ellas programas de 'carrera flexible' que 
permiten alternar períodos embarcados con trabajo en tierra, apoyados por fondos públicos.
El delegado de las Islas Feroe alertó de un problema estructural: el descenso demográfico y la fuga de jóvenes hacia Dinamarca 
para estudiar, muchos de los cuales no regresan al archipiélago.

Buques autónomos (MASS): nuevas normas, viejas preguntas
El desarrollo de los Maritime Autonomous Surface Ships (MASS) generó un intenso debate. Las cuestiones legales y operativas 
siguen abiertas:
- ¿Debe el capitán estar físicamente a bordo?
- ¿Puede supervisar varios buques de forma remota?
- ¿Quién asume la responsabilidad en caso de siniestro?
Las normativas nacionales difieren: Canadá exige únicamente evaluaciones de riesgo por operación, mientras la OMI plantea 
revisar los convenios SOLAS y COLREG. Aunque los avances tecnológicos son notables, los expertos coincidieron en que la 
automatización total de la navegación oceánica aún está lejos.

Baterías de litio: innovación contra el fuego
Uno de los puntos técnicos más destacados fue la presentación de Jens Meinhard Rasmussen, director general de Smyril Line, 
sobre la prevención de incendios por thermal runaway en buques car carriers.
El nuevo sistema BRINE (Battery Briner – Protection Against Fire & Thermal Runaway) utiliza cámaras infrarrojas para detectar 
sobrecalentamientos y permite aplicar refrigerante directamente sobre el vehículo afectado, limitando el daño a un solo coche.
El sistema ya está operativo en varias unidades de la flota y los delegados de la OMI recomendaron compartir esta tecnología 
con el organismo para su posible incorporación al Código IMDG.

La IFSMA ante los conflictos geopolíticos
La Federación emitió una declaración sobre la guerra en Ucrania y sus efectos en la seguridad marítima global. Se instó a todas 
las navieras a:
- Formar a sus tripulaciones sobre riesgos derivados de las sanciones internacionales.
- Garantizar asistencia legal y apoyo institucional a los capitanes implicados en procesos judiciales.
En la misma sesión se analizó la llamada 'shadow fleet del Báltico', un fenómeno preocupante por el apagado deliberado de 
AIS, el cambio irregular de banderas y el fondeo en zonas sensibles sin aviso previo.

Criminalización de los marinos: una injusticia recurrente
El caso del Hebei Spirit volvió a recordarse como ejemplo de criminalización injusta. Su capitán y primer oficial fueron 
encarcelados durante meses, pese a ser exonerados del accidente. IFSMA, junto con la ITF y otras organizaciones, reiteró su 
compromiso en la defensa de los derechos de los marinos detenidos o abandonados por sus compañías.
Política de drogas y alcohol: revisión necesaria
El último debate del congreso abordó la conveniencia de revisar las políticas de control de drogas y alcohol. Se apuntó que 
los análisis actuales pueden detectar sustancias consumidas semanas atrás —por ejemplo, marihuana durante el descanso en 
tierra—, sin que exista influencia alguna en el trabajo. Algunos representantes advirtieron que esta rigidez podría ahuyentar a 
las nuevas generaciones, menos propensas al consumo de alcohol, pero más expuestas a otras sustancias recreativas.

                                                                                                                  continúa en siguiente página ------------>
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OBITUARIO
CAPITÁN FRANCISCO GARCÍA LAPRESA

Capt. Eduardo Cruz Iturzaeta
A “Paco” García Lapresa:	

Te has ido, Paco, para siempre Paco, de verdad Paco, y nos has dejado un enorme 
y hermoso vacio que los que te hemos tratado, años y años, sentimos tu fuerte 
recuerdo, padecemos ese dolor sin remedio y añoramos tu buen juicio, sentido común 
y tu afecto que generosamente nos dispensabas.  En tus frecuentes encuentros con 
tus colegas Capitanes de Marina Mercantes, unas veces callabas, otras intercalabas 
un “majo”, así como de pasaba, que era un chorro de brillante luz y soplo de sentido 
común.

Tu nombre era Francisco García Lapresa, pero “Paco” te caía perfecto, corto, sonoro, 
sin posibles errores o malas pronunciaciones, para todo el mundo fuiste Paco y así 
lo dejaremos.  Eras un narrador desapasionado, sujeto a la concisión, veracidad y 
con las inevitables suposiciones de toda narración, siempre de orden práctico y con 
buen sentido.  

Por ejemplo, alguna vez nos contaste su encuentro, de muchas horas de duración, 
con un Ciclón en el Caribe.  El episodio fue hace muchos años. El buque viejo o muy 
viejo. Propulsión a vapor.  Información meteorológica la justa o menos, nada que 
ver con lo que se tiene hoy.  “Yo hice lo que pude, teniendo en cuenta lo que nos 
enseñaron en la Escuela Náutica.  Nos enseñaron algo, definir y usar el “Semicírculo 
Peligroso” y el “Semicírculo Navegable”.  “Nos arreglamos bien y salimos bien librados”.  Otros navegantes hemos sabido 
que salir bien librado significaba muchas horas bajo enormes balances y cabezadas, preocupación permanente por el buen 
funcionamiento de la maquina, imbornales, radio, cocina, y demás.  

Otro ejemplo muy bonito, sucedió en tierra, cuando nos formábamos para superar el largo mes de exámenes en Madrid, para 
alcanzar el título final de Capitán de la Marina Mercante.  Éramos unas docenas de gentes ya navegados como Oficiales de 
Puente y con ganas de terminar la carrera.  Nada nos tuvo que contar Paco, muchos fuimos presentes y sufrimos un poquito la 
vergüenza propia que la “Declaración de Paco” nos hizo sentir junto con el silencio en clase que se produjo.  

Al Profesor le gustaba relajar las a veces pesadas y complejas clases, contando alguna anécdota o chistes más o menos 
graciosos.  La gran mayoría seguíamos las intenciones del Profesor y nos alborotábamos gesticulando o con exclamaciones 
demasiado estentóreas.  A la mayoría, repito, le iba bien esto, pero a Paco no.  Y Paco se arrancó.  “Yo no he venido aquí a 
escuchar chistes ni ver aspavientos pretendidamente graciosos.  Ahora mismo yo tengo dos hijas (tuvo cinco preciosas) y 
yo tengo que superar los exámenes, obtener el título, volver a la mar y mantener y educar a mi familia”.  La clase y el profe 
nos sumergimos en un silencio algo bochornoso y larguito.  Se podrían añadir comentarios de varios tipos.  Paco, al menos 
públicamente, ningún comentario.  Sabíamos que Paco estaba en lo cierto. Para que más.

Paco, te hemos querido mucho.  Eso seguro.  Este afecto o amor no se olvida jamás. Tus amigos y colegas estamos cerquita de 
emprender ese camino hacia el otro lado que has recorrido o estás recorriendo tú.  Yo, brindo la idea a otros, no me importaría, 
al revés, me encantaría, verte en el más allá y estar cerca de ti.  Seguro que muchos que te conocieron, también.

Compartiéndonos con cariño sus 
recuerdos, como socio fundador, en 
el 50 Aniversario de la Asociación

Conclusión: el factor humano, más 
vigente que nunca

La Conferencia IFSMA 2025 concluyó con 
un mensaje claro: el futuro del transporte 
marítimo dependerá tanto de la innovación 
tecnológica como del fortalecimiento del 
factor humano. En un entorno cada vez 
más automatizado, el capitán sigue siendo 
la pieza clave que garantiza la seguridad, 
la ética y la profesionalidad en la mar.

“Podemos automatizar procesos,   
pero nunca la responsabilidad del 
mando.”

RELEVO EN EL PUENTE

¡ Acuérdate de buscar a Lola !
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Jefe de Máq. David Boullosa Falces

ENTREGA DEL PREMIO
                 DE LA ASOCIACION
La Escuela de Ingeniería de Bilbao acoge la entrega del premio al mejor TRABAJO FINAL DE 

GRADO de la Asociación Vasca de Capitanes de la Marina Mercante.

El pasado 25 de septiembre, el 
edificio Nautika de la Escuela 
de Ingeniería de Bilbao fue 
escenario de la entrega del 
premio al mejor Trabajo 
defendido durante el último 
año. El galardón, otorgado 
por la Asociación Vasca 
de Capitanes de la Marina 
Mercante (AVCCMM), reconoce 
la excelencia académica y el 
compromiso de los estudiantes 
con una profesión clave para el 
desarrollo del sector marítimo.

El acto contó con la presencia 
de Alberto Oleaga, Subdirector 
de Relaciones con la Empresa y 
de David Boullosa, Subdirector 
de Enseñanzas Náuticas y 
Formación Continua, quienes 
destacaron la importancia 
de estos reconocimientos 
para la titulación de Náutica y 
Transporte Marítimo. Según 
subrayó David Boullosa, este 
tipo de iniciativas no solo 
refuerzan la motivación del alumnado, sino que también ponen en valor la calidad de los proyectos desarrollados en la Escuela. 
además, contó con la presencia de Patxi Odiaga presidente de la AVCCMM e Idoia Ibañez secretaria de la AVCCMM.

El galardonado fue Iker Abarka Azuara como autor del mejor trabajo fin de grado (TFG) en el ámbito náutico, por el trabajo 
“Formación básica práctica en el sistema de lastre”, dirigido por Aitor Marcos Tajada, profesor del Departamento de 
Organización de Empresas.

La estrecha colaboración entre la Escuela de Ingeniería de Bilbao y la Asociación Vasca de Capitanes de la Marina Mercante 
constituye un pilar fundamental para la formación de nuevas generaciones de marinos. La entrega de estos premios refleja el 
compromiso compartido de ambas instituciones por impulsar el talento joven y por fortalecer los vínculos entre la universidad 
y el sector profesional.

Con este acto, la Escuela y la Asociación reafirman su apuesta por la excelencia, la innovación y el futuro de la náutica en 
Euskadi.

  Subdirector de Enseñanzas Náuticas y FC

ÁLBUM DE RECORTES
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Capt. Idoia Ibáñez Ozores

PLACA CONMEMORATIVA
M/N CONSULADO DE BILBAO

El 11 de octubre de 2025, la 
Asociación Vasca de Capitanes de la 
Marina Mercante colocó una placa 
conmemorativa en el muelle de 
Uribitarte para recordar los 50 años de 
la adquisición del buque “Consulado 
de Bilbao”, que fue su sede desde el 4 
de octubre 1975 hasta su hundimiento 
la noche del 26 al 27 de agosto de 1983 
debido a la gran riada y crecida del Río 
Nervión.

La placa está próxima a la escultura 
de la conmemoración del día del 
mar que donó el ayuntamiento de 
Bilbao e instaló junto al lugar en el que 
se encontraba el barco “Consulado 
de Bilbao”. Aquel viernes 25 de 
septiembre de 1981, se hermanaban 
Bilbao y Zamora y el capitán Eduardo 
Cruz dijo unas palabras. 

El acto reunió a capitanes de la 
asociación y allegados, entre ellos 
estaban presentes 2 socios veteranos 
Eduardo Cruz y Juan Aparisi. Como 
hace años,  Eduardo rememoró 
aquellos momentos y dijo unas 
palabras destacando el valor simbólico 
del buque como punto de encuentro 
de los profesionales de la mar y como 
testimonio vivo de la vinculación de la 
ciudad con su puerto y con la marina 
mercante.

El evento concluyó con la descubierta 
de la placa en recuerdo del buque y de 
todos los capitanes que contribuyeron 
a esta aventura marítima.
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EL VAPOR ELANCHOVE:
SINGLADURAS DE UNA

MEMORIA COMPARTIDA
Capt. Idoia Ibáñez Ozores

Desde el Museo Plasentia Butrón de Plentzia, la exposición dedicada al misterioso hundimiento del vapor Elanchove zarpó 
rumbo a Elantxobe, atendiendo a la invitación de su alcalde, Patxi Egurrola. La muestra recaló en la Kultur Etxea del puerto, 
donde permaneció atracada del 12 de abril al 12 de septiembre.

Allí tuvimos el privilegio de conocer a los familiares del Segundo Oficial Ismael Gabiola Abascal y del Contramaestre Vicente 
Vidal Casais —Edurne, Gorka y Axier—, así como a Maite Garai, referente de la memoria histórica de Elantxobe, quienes 
ejercieron de guías durante la exposición.

En aquellas costas habían nacido algunos tripulantes 
del Elanchove: en Lekeitio, el Capitán Fernando Abaroa 
Zarraolandia; en Múxica, el Marmitón Rufino Bilbao 
Solaegui; en Ibarrangelu, el Tercer Oficial Carmelo 
Aberasturi Mendizábal; y en el mismo municipio, el 
Carpintero Vicente Zabala Ibarra.

Durante los meses que la exposición permaneció abierta, 
recibió la visita de unas 600 personas, procedentes 
no solo de la comarca o del resto de la península, sino 
también de latitudes más lejanas. Entre los visitantes 
figuraban turistas de las Antillas Holandesas, Bélgica, 
Colombia, Cuba, Estonia, Francia, México, Países Bajos, 
Paraguay, Perú y Venezuela, entre otros.

Posteriormente, atendiendo a la solicitud del presidente 
de la Cofradía de Mareantes y Navegantes de 
Portugalete, Eneko Arce, y de la concejala de Cultura 
del Ayuntamiento, Itziar Freire, la exposición arribó a la 
Casa de Cultura Santa Clara, donde permaneció del 16 
al 26 de septiembre, como preludio del Festival Marinero 
que anualmente organiza la Cofradía.

Portugalete, además, era puerto de residencia del Primer 
Oficial José Antonio Larrauri Arrizabalaga, hijo de 
José Antonio Larrauri Azqueta, natural de Mundaka y 
condecorado por el Gobierno Británico en 1916 como 
héroe por rescatar a 73 náufragos. Este último era, 
además, abuelo del expresidente del Athletic Club José 
Julián Lertxundi Larrauri, cuya familia ha acompañado 
fielmente todas las conferencias y exposiciones, rindiendo 
así homenaje a sus antepasados marinos.

Grupo de Colaboradores de Elantxobe

Grupo de Colaboradores de Portugalete

La última singladura de este ciclo, dedicado a la 
memoria de todos los desaparecidos del Elanchove y de 
otros buques naufragados en alta mar, tuvo lugar en la 
Comandancia Naval de Bilbao. El Ilmo. Sr. Comandante 
D. Tomás García-Figueras ambientó el salón de actos 
con diversos elementos de las exposiciones previas: la 
maqueta del vapor Elanchove, banderas del código de 
señales, cartas meteorológicas, la lista de tripulantes 
y las fichas de los 16 marinos de los que se ha podido 
recabar información.
El aforo estuvo completo, con la presencia de autoridades 
militares, cónsules, familiares de los desaparecidos y 
numerosos asociados. Fue especialmente emotiva la 
asistencia de Teresa Casado, nieta del Primer Oficial 
de Máquinas Javier Casado García y bisnieta del 
Contramaestre Casado, quien viajó desde Madrid para 
la ocasión.

La conferencia dio comienzo con unas palabras 
del Comandante Naval y contó con las 
intervenciones de Idoia Ibáñez, que recordó 
información del buque, su último viaje y las 
posibles causas del siniestro —dejando abierta 
la incógnita sobre su verdadero origen—; 
José Antonio Abaroa, nieto del Capitán, 
quien relató su labor de investigación iniciada 
en 2014, tras años de consultar archivos, 
visitar museos, consulados y comandancias, 
e incluso contactar con la hija del único 
superviviente, Jesús Betanzos; y los emotivos 
y enfocados testimonios de familiares de la 
tripulación desaparecida, entre ellos José 
Julián Lertxundi y Fernando Abaroa, Capitán 
de la Marina Mercante y nieto del Capitán.

El acto concluyó con el intercambio de metopas 
entre el presidente de la AVCCMM, Patxi Odiaga, y el 
Comandante Naval.

Como expresó José Antonio Abaroa en su intervención:

“Solo el silencio de 
la mar guarda su 

secreto”
 

Aún no hemos logrado desvelarlo... pero hemos avanzado mucho.

Amplia la representación de la AVCCMM en el acto
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LA PÉRDIDA DE UN BARCO 
CON HISTORIA

“CONSULADO
DE 

BILBAO”

Capt. Marta Sancho R. de Acuña

       Sede de la Asociación Vasca de Capitanes 
de la Marina Mercante

Esta conferencia se preparó para conmemorar los 50 años de la adquisición del barco como 

sede de la Asociación. A continuación, transcribimos el resumen de la misma publicado en el 

“Diario El Canal” por Ander Agirregomezcorta, a quien agradecemos la deferencia:  

El buque Consulado de Bilbao, su 
historia y desgraciado final en la 
trágica noche del  26 de agosto de 
1983, durante las inundaciones que 
asolaron Euskadi, ha sido objeto 
de una conferencia organizada por 
la Asociación Vasca de Capitanes 
de la Marina Mercante (AVCCMM) 
en Itsasmuseum, un ejercicio de 
nostalgia por un emblema de 
la ciudad, que fue la sede de la 
asociación durante casi 8 años, 
hasta su hundimiento en la Ría del 
Nervión.

La jornada contó como ponentes 
con el presidente de la AVCCMM, 
Patxi Odiaga y dos miembros de la 
junta y fundadores de la asociación, 
Juan Aparisi y Eduardo Cruz, 
asistidos en todo momento por 
la secretaria de la directiva, Idoia 

Ibáñez y la vocal y también capitana Marta Sancho, 
abriendo la conferencia la vicepresidenta Susana Díaz. 
Asistieron como público, entre otros, el subdelegado 
del Gobierno, Carlos García Buendía; el capitán 
marítimo, Francisco García Lascurain; el Comandante 
Naval, Tomás García-Figueras y el director de 
Itsasmuseum, Jon Ruigómez. Koldo Goitia, director 
de Desarrollo Litoral, Puertos y Asuntos Marítimos 
inauguró el evento.

UN BARCO DE LARGA TRAYECTORIA

Según explicó Patxi Odiaga, el barco fue construido 
en Valencia por la Unión Naval de Levante y entregado 
en 1928 con el nombre de General Sanjurjo. Contaba 
con una eslora de 61,87 metros y 9,65 metros de 
manga. Bajo el nombre Ciudad de Ceuta sirvió 
durante casi cinco décadas en el transporte de carga 
y pasaje, sobre todo en el Estrecho de Gibraltar para 
la Compañía Transmediterránea.

Una vez finalizada su vida útil, fue adquirido por la 
AVCCMM por la cantidad de 3 millones de pesetas en 
el año 1975 y se inauguró como sede de la asociación 
el 4 de octubre de ese año. Llegó al puerto de Bilbao 
por sus propios medios y quedó atracado en el centro 
de la Villa, en los muelles de Uribitarte, frente al 
Ayuntamiento.

A lo largo de casi ocho años, además de servir como 
sede de la AVCCMM, el Consulado de Bilbao se 
convirtió en parte de la historia ciudadana pues acogió 
exposiciones, conferencias y actividades privadas 
y públicas, destacando, sobre todo, la Semana 
Marítima, un evento de gran éxito y repercusión en 
el pasado siglo que no se ha repetido hasta la fecha.

Así lo contaron Eduardo Cruz y Juan Aparisi, dos de los 11 miembros fundadores de la Asociación, quienes rememoraron 
vicisitudes, anécdotas y recuerdos de un tiempo en el que el Consulado de Bilbao era una “argamasa que unía a la sociedad”.
La gota fría del 23 de agosto del año 1983, en plena celebración de las fiestas de Bilbao, se llevó por delante 48 vidas, 32 en 
Bizkaia, y la gran avenida provocó la falta de los norays del muelle y el hundimiento del barco en el cauce del Nervión. Con su 
desguace in situ se perdió, además de la sede de la AVCCMM –ahora en tierra firme- una parte de la historia marítima vasca.
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“N O T I C I A S”

Uniport y sus empresas presentan las oportunidades que 
el puerto de Bilbao ofrece al sector exterior con relaciones 
comerciales con Canarias y África Occidental

Uniport, el clúster logístico multimodal del puerto de Bilbao, ha celebrado un encuentro empresarial dirigido a empresas 
exportadoras e importadoras de su hinterland con relaciones comerciales con Canarias y África Occidental, para darles a 
conocer la oferta logística multimodal de las empresas de la comunidad logístico portuaria.

A través de este encuentro, celebrado en Bilbao Exhibition Centre (BEC), las empresas cargadoras han conocido los servicios 
que el sector ofrece al sector exterior para poder comprar o vender sus productos, cualquiera que sea la tipología de la 
mercancía, desde perecedera hasta materias primas o productos elaborados.

El puerto de Bilbao cuenta, 
además, con una conectividad 
terrestre y una competitiva red 
de servicios multimodales que 
le permiten ofrecer una logística 
integral puerta a puerta para todo 
tipo de productos: terminales 
marítimas, servicios auxiliares al 
buque, servicios de representación 
aduanera, almacenaje y depósito, 
transporte terrestre, ferrocarril, 
aéreo, depots, certificación, 
reparación, asesoría y seguros, 
etc.

Tras una breve presentación, 
durante la segunda parte de 
la jornada se han mantenido 
encuentros B2B con las empresas 
de Bilbao especializadas en las 
distintas áreas logísticas (materias 
primas, temperatura controlada, farma, químicos, especiales, etc.). Para finalizar, se ha brindado la posibilidad de realizar una 
visita general guiada a las instalaciones del puerto de Bilbao y, en especial, a la terminal de contenedores CSP Iberian Bilbao 
Terminal.
 

La comunidad logístico portuaria de Bilbao ha estado representada, además de por miembros de Uniport, por: Autoridad 
Portuaria de Bilbao, Acciona Forwarding, Fracht Project Logistics CMA CGM Ibérica, Consignaciones Toro y Betolaza, 
Depósitos de comercio Exterior (Decoexsa), Euroaméricas Agencia Marítimas, Erhardt Logistics, MSC, Share Logistics Spain, 
Servicios Logísticos Portuarios SLP, vapores Suardiaz Norte y WEC Lines.

Begoña Arkotxa 
Komunikazioa - Comunicación

Gestionamos la mayor Flota de Atuneros de Europa, 
igualmente damos servicio a Flotas de transporte 
marítimo, prospecciones marinas o  otas de 
remolcadores.

Somos los consultores  
de riesgos y seguros
de referencia  en el 
sector marítimo 

www.howdengroup.com
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Begoña Arkotxa 
Komunikazioa - Comunicación

Brittany Ferries ha sido reconocida en los premios Best Of Wine 
Tourism por servir de conexión entre Reino Unido e Irlanda con 
Bilbao-Rioja

                                 
La naviera, que une el Puerto de Bilbao con Reino 
Unido e Irlanda, se ha alzado con el galardón en la 
categoría Servicios de Enoturismo
 
La compañía marítima Brittany Ferries se ha alzado 
un galardón en la gala de los Premios Best Of Wine 
Tourism de la Red Mundial de Grandes Capitales 
del Vino Bilbao-Rioja, celebrada en la sede de 
Bodegas Bilbaínas en Haro, La Rioja.
Convocados por la Cámara de Comercio de 
Bilbao, junto con las Cámaras de Álava y La Rioja, 
el Ayuntamiento de Bilbao y el Consejo Regulador 
de la DOCa Rioja, estos premios buscan reconocer 
a las empresas que conjugan lo mejor del turismo 
y la enología, ofreciendo productos y servicios de 
primera calidad en Araba, Bizkaia y La Rioja.
El jurado ha otorgado a Brittany Ferries el premio 
en la categoría Servicios de Enoturismo, por servir 
de conexión entre el Reino Unido e Irlanda y Bilbao-
Rioja, y dar a conocer sus destinos vinícolas y 

principales atractivos turísticos, gastronómicos, enológicos, artísticos, culturales entre los y las turistas que desembarcan en 
el Puerto de Bilbao, facilitándoles a través de su planificador on line de vacaciones, información, motivación y reservas para 
vivir sus experiencias turísticas y enoturísticas de Bilbao-Rioja. La naviera acerca a miles de viajeros y viajeras con conexiones 
directas entre Bilbao y los puertos de Portsmouth y Plymouth, en el Reino Unido, y Rosslare, en Irlanda, facilitándoles además 
un transporte eco-responsable que garantiza sus compromisos a través de la certificación Green Marine Europe.
'Rioja Wine Experience'
Brittany Ferries, gracias a un acuerdo con el Consejo Regulador de la Denominación de Origen Calificada (DOCa) Rioja, ofrece 
un paquete vacacional en los dos ferris-cruceros de la compañía entre el Puerto de Bilbao y Reino Unido e Irlanda, que permite 
a los turistas recorrer durante cuatro días (de manera flexible y en su propio vehículo) algunos de los municipios y bodegas más 
emblemáticos de la Denominación.
El objetivo es potenciar la oferta turística de la DOCa en ambos países y fortalecer vínculos comerciales con los consumidores 
de estos mercados, que resultan esenciales para Rioja.
 
Dos salidas a Irlanda y Reino Unido
El ferri Salamanca conecta el Puerto de Bilbao con Irlanda dos veces por semana: los jueves con salida a las 18h y llegada al 
puerto de Rosslare a las 20,30h del viernes, y los domingos con salida a las 11h y llegada a las 14,30h del lunes.
 
Por su parte, el buque Galicia unirá desde el 25 de marzo hasta finales de octubre el Puerto de Bilbao con la ciudad inglesa de 
Portsmouth dos veces por semana: los martes y los sábados, con salida a las 13h y llegada a Reino Unido a las 20,30/20,45 
h del día siguiente.
 
En 2024, escalaron en el Puerto de Bilbao 147 ferris de la compañía Brittany Ferries con 144.455 pasajeros a bordo.

Bizi gure  
itsas kultura
Vive nuestra  
cultura marítima




