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Compromiso

Hacer del transporte
maritimo una alternativa
eficiente y mas sostenible
que responda a las nuevas
necesidades del entorno
empresarial y social
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ACONTECIMIENTOS

Después de afios de falta de union entre los distintos colectivos y asociaciones de marinos mercantes, el pasado
8 de octubre la Asociacion Profesional de Marinos de la Administraciéon Maritima Espafiola y la Asociacion
Catalana de Capitanes de la Marina Mercante convocaron una asamblea en Barcelona (Facultad de Nautica).

El objetivo era la aprobacion de un manifiesto de denuncia de la situacion actual, en la que el proceder del
Ministerio de Transportes impide que los marinos ocupen puestos de relevancia en el mismo, siendo estos
ocupados por otros titulados, como los ingenieros navales.

El manifiesto a favor de marinos mercantes es un documento en defensa de nuestras competencias profesionales
y contra el intrusismo. Ejemplos hay muchos y voy a destacar uno que directamente impide que un titulado de
la Marina Mercante pueda optar al puesto de Jefe de Area de Calidad de la Direccién General: la convocatoria
publicada en el BOE requeria la titulacion de Ingeniero Naval.

Se cree que se ha llegado a esta situacion principalmente por una falta de union en el colectivo, quizas motivada
por nuestra actividad principal. La profesion genera actuaciones individualistas puesto que navegar es una
forma de vida de caracteristicas peculiares. La consecuencia es un desconocimiento de nuestro sector tanto por
parte de la sociedad como de las instituciones.

En la asamblea estuvieron presentes una amplia representacion de asociaciones, colegios profesionales, escuelas
de nautica y hasta sindicatos. Se desarroll6 de un modo agil, aunque no exento de algunas tensiones, si bien
ninguno de los presentes se opuso al manifiesto que se presento.

Se solicitd a nuestra Asociacion (por ser la de mas solera) que cerrase la asamblea. Se desed que este tipo de
reuniones no fuesen flor de un dia y que tengan continuidad con una futura convocatoria en la que se concreten
tanto la forma de estructurarse (por ejemplo, una Coordinadora) como los objetivos para dejar de ser invisibles
y que se nos oiga en la defensa nuestro colectivo.

Con respecto a la Direccion General de Marina Mercante, me parece muy grave -y esto no hace mas que
reafirmar lo denunciado en la asamblea de Barcelona- que financie un aula en la Escuela de Ingenieros Navales
de Madrid para acercar la Administracion Maritima a los estudiantes, y que no haya correspondido de la misma
forma creando un aula en ninguno de los Centros Superiores de Nautica.

Vivimos tiempos convulsos y las primeras potencias del mundo los avivan. Por un lado, la puesta en marcha del
Marco Net-Zero para descarbonizar el transporte maritimo que se tenia que haber aprobado este 17 de octubre,
ha sido retrasada por la OMI un afio, con amenazas por parte de EEUU de aplicar aranceles y sanciones para
aquellos que apoyasen dicho Marco. Otros paises que también se han opuesto son Arabia Saudi, Emiratos Arabes,
Liberia y Rusia. Asimismo, EEUU se ha opuesto al Tratado Global de Aguas Marinas, que ha entrado en vigor el
19 de septiembre. Finalmente, sigue su guerra comercial con China al imponer una tasa a sus navieras y a los
barcos construidos alli. Como respuesta China ha aplicado tasas a los barcos de bandera de EE.UU. o a empresas
navieras con capital de mas del 25% norteamericano.

Capitan, Patxi J. Odiaga Gorostiza
Presidente de la AVCCMM
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CARTA ABIERTA DE IFSMA

Issued by IFSMA

Web: www.ifsma.org

Date: 16th September 2025

AN OPEN LETTER TO ALL GOVERNMENTS, INTERNATIONAL
ORGANIZATIONS AND THE MARITIME INDUSTRY

A call from Shipmasters
Global Threats, Trends and Risks to Shipping and its Seafarers

The International Federation of Shipmasters’ Associations (IFSMA) [see: www.ifsma.org] was
established in 1974 to uphold International Standards of Professional Competence for Shipmasters and
Seafarers. It is a federation with a policy to ensure Safe Operational Practices, Preservation from
Human Injury, Protection of the Marine Environment and Safety of Life and Property at Sea.

In 1975, IFSMA was granted Consultative Status as a non-governmental, apolitical organisation at the
International Maritime Organization (IMO) which enables it to represent the views and protect the
interests of the world’s serving Shipmasters unfettered and unfiltered by others.

Geopolitical Instability and Its Impact on Shipping

The current geopolitical climate is marked by heightened regional conflicts and tensions in critical
maritime areas. Conflicts in the Middle East, Ukraine, and other regions have led to a surge in attacks
on merchant vessels by State and non-State actors using conventional and hybrid means. This has led
to the closure or restriction of strategic sea lanes, such as the Red Sea and the Strait of Hormuz, causing
severe disruptions to global logistics, rerouting of maritime traffic, and increased operational risks.
While seafarers play an essential role in supporting global trade, they are increasingly being used as
pawns within these conflicts.

Resurgence of Piracy and Threats from Non-State Actors

After years of decline, piracy has re-emerged as a serious threat. In 2024, vessel hijackings were again
reported off the coast of Somalia. Simultaneously, terrorist and politically motivated groups are
increasingly using advanced technologies, including UAVs and naval mines, making the maritime
domain ever more unpredictable and dangerous.

Economic Protectionism and Sanctions

Rising protectionism, along with unilateral sanctions and trade restrictions, has resulted in the
reconfiguration of global trade routes and maritime uncertainty, increasing pressure on shipmasters
navigating restricted or sensitive regions with higher risks of vessel arrests and crew detentions on
allegations of sanction violations, often without due legal process or sufficient evidence.
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Criminalisation of Shipmasters and Crew

There is a growing trend of criminalising the actions of shipmasters and senior officers in connection
with sanctioned regimes or incidents beyond their control. This has led 1o a rise in vessel arrests and
subsequent detentions of crew and their eriminal prosecution, including holding masters criminally
liable For 1ssues such as smuggling or cargo violations of which they had no knowledge, This often
leads o extended detentions without inal or a charge clearly viclatng international legal standards and
the recently agreed IMO/TLO guidelines on fair weatment of seatarers suspected of committing a crime,
Measures to fight against criminalisation are often debated, but very liitle is seen to make any impact.

Violation of Labour Rights and Mounting Pressure on Shipmasters

[t has been noted that shipmasters are increasingly working under high levels of stress, facing threats
of detention, prosecution, and financial penalties. They are often subject 1o undue pressure from port
authortes, shipping and management companies, charterers and other stakeholders. These conditions
severely impact decision-making and crew welfare endangering maritime safety.

Concern at IFSMA

[FSMA expresses serious concern about the escalating geopolitical tensions, increasing threats to
global mantime securnty, and the disturbing trend of the cnimimalisation of mantime professionals and
violations of their fundamental rights, Shipmasters are on the frontline of these challenges, often
required to make rapid decisions in high-risk and pressured environments that endanger not only their
vessels and cargo, but also the lives of their crews, Seafarers play an essential role in supporting
global wrade, but they are increasingly being used as pawns within these conflicts. The COVID-19
pandemic clearly demonstrated that seafarers constitute a vital link in the global supply chain. In
recognition of this fact, the IMO and ILO have formally designated seafarers as “key workers”

Call to Governments and International Organizations

[FSMA therefore ver ¥ 5”'—“"3".'" urges all Governments and Intermational {,'.I:lga:l'li..:a'li:l.:ll'u. Lo ensure the
protection of shipmasters and crews from arbitrary detention and criminalisation, commit to upholding
human rights in mantime operations and establish transparent legal frameworks for port detentions and
sanctions enforcement and wm particular the IMO/JALO gudelines on fair treatment of seafarers
suspected of committing a crime,

Call to Shipping Management Companies

IFSMA very strongly urges Shipping and Management Companies to provide training on sanctions-
related risks and ensure legal assistance and institutional support to masters and seafarers suspected of
committing a crime in accordance with the IMO/ILO guidelines on fair treatment of seafarers suspected
of committing a crime.

Call to all maritime siakeholders
[FSMA very strongly urges all mariime stakeholders to promote information-sharing on high-risk
areas and support intermational imtiatives o end the cnminalisation of marmime professions.

IFSMA remains committed to safeguarding the rights and safety of shipmasiers and will continue
to engage with kev stakeholders across global shipping - including Governmenis,
Intergovernmental and non-Governmental Organizations, National Authorities and Induostry
Partners to promote fair, safe, and just working conditions for maritime professionals.
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IFSMA 2025:

Seguridad, Tecnologia y el Futuro
del Capitan en la Era Autonoma

Por Redaccion Nautica Profesional
Conferencia de la Federacion Internacional de Asociaciones de Capitanes de Buques
(IFSMA), 20-22 de agosto de 2025, Térshavn, Islas Feroe

Capt. Ainara Jauregui Rodriguez

El pasado agosto tuve el placer de acompanar a nuestra vicepresidenta, Susana Diaz, a la conferencia de IFSMA en las Islas
Feroe (ISLAS DE LAS OVEJAS). No solo fueron tres dias intensos de debates, sino que también tuvimos la oportunidad de
conocer la cultura local durante una excursion, en la que se nos mostraron los magnificos paisajes de las Feroe durante el
trayecto en autobus, una visita a una nueva destileria de whisky y, finalmente, una emocionante excursién en barco donde
pudimos observar frailecillos, los imponentes acantilados del norte de la isla y degustar algunas especialidades locales.

Tres dias de debate internacional sobre el futuro de la profesion maritima

La Conferencia IFSMA 2025 reunio, del 20 al 22 de agosto en las Islas Feroe, a capitanes y representantes de asociaciones
maritimas de todo el mundo. El encuentro se inaugurd con la bienvenida del presidente de la Asociacién de Capitanes y
Navegantes Feroeses y sirvid de foro para analizar los principales desafios del sector: seguridad, formacion, bienestar y la
irrupcion de los buques auténomos.

“El papel del capitan sigue siendo insustituible, incluso en un futuro dominado por la automatizacion”, fue una de las
ideas mas repetidas en las ponencias.

Aumentan los accidentes en espacios cerrados

El Secretario General de la IFSMA presento su informe anual destacando un dato preocupante: el incremento de accidentes
mortales en espacios cerrados a bordo de petroleros. Aunque no figuraba en el documento oficial, el asunto centré buena
parte de la atencién, subrayando la urgencia de una investigacion internacional y de reforzar los procedimientos de entrada en
tanques y compartimentos confinados.
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Salud y bienestar a bordo: una prioridad global

La seguridad laboral y el bienestar psicologico de las tripulaciones ocuparon un lugar destacado. Noruega presenté los
avances de un programa de investigacion lanzado en marzo de 2025, con duracion de cuatro afios, cuyo objetivo es desarrollar
herramientas practicas para mejorar las condiciones de trabajo y reducir los riesgos de accidente.

Los expertos de la OMI que participan en la revision del STCW 2030 recalcaron la necesidad de incluir estandares médicos mas
amplios, que contemplen no solo la salud fisica sino también la mental.

Formacion y certificacion: el debate sobre los simuladores

El proceso de armonizacion internacional de la formacién maritima continda siendo un reto. Los grupos de trabajo del nuevo
STCW estudian cémo equilibrar la diversidad de sistemas educativos. Una propuesta polémica fue la de permitir que los
simuladores sustituyan los 12 meses de embarque requeridos en la formacion practica. El debate gird en torno a dos cuestiones
clave: la cualificacién de los instructores y la eficacia del aprendizaje sin experiencia real a bordo.

Atraer a las nuevas generaciones: un desafio comun

La falta de relevo generacional preocupa en casi todos los paises representados. Noruega present6 un estudio —disponible
en Maritime Career Norway — que recoge iniciativas para atraer jovenes al mar, entre ellas programas de 'carrera flexible' que
permiten alternar periodos embarcados con trabajo en tierra, apoyados por fondos publicos.

El delegado de las Islas Feroe alertd de un problema estructural: el descenso demografico y la fuga de jévenes hacia Dinamarca
para estudiar, muchos de los cuales no regresan al archipiélago.

Buques auténomos (MASS): nuevas normas, viejas preguntas

El desarrollo de los Maritime Autonomous Surface Ships (MASS) genero un intenso debate. Las cuestiones legales y operativas
siguen abiertas:

- ¢ Debe el capitan estar fisicamente a bordo?

- ¢ Puede supervisar varios buques de forma remota?

- ¢Quién asume la responsabilidad en caso de siniestro?

Las normativas nacionales difieren: Canada exige Unicamente evaluaciones de riesgo por operacion, mientras la OMI plantea
revisar los convenios SOLAS y COLREG. Aunque los avances tecnolégicos son notables, los expertos coincidieron en que la
automatizacién total de la navegacion oceanica aun esta lejos.

Baterias de litio: innovacion contra el fuego

Uno de los puntos técnicos mas destacados fue la presentacién de Jens Meinhard Rasmussen, director general de Smyril Line,
sobre la prevencion de incendios por thermal runaway en buques car carriers.

El nuevo sistema BRINE (Battery Briner — Protection Against Fire & Thermal Runaway) utiliza camaras infrarrojas para detectar
sobrecalentamientos y permite aplicar refrigerante directamente sobre el vehiculo afectado, limitando el dafio a un solo coche.
El sistema ya esta operativo en varias unidades de la flota y los delegados de la OMI recomendaron compartir esta tecnologia
con el organismo para su posible incorporacion al Codigo IMDG.

La IFSMA ante los conflictos geopoliticos

La Federacion emitio una declaracion sobre la guerra en Ucrania y sus efectos en la seguridad maritima global. Se inst6 a todas
las navieras a:

- Formar a sus tripulaciones sobre riesgos derivados de las sanciones internacionales.

- Garantizar asistencia legal y apoyo institucional a los capitanes implicados en procesos judiciales.

En la misma sesion se analizé la llamada 'shadow fleet del Baltico', un fendmeno preocupante por el apagado deliberado de
AlS, el cambio irregular de banderas y el fondeo en zonas sensibles sin aviso previo.

Criminalizacion de los marinos: una injusticia recurrente

El caso del Hebei Spirit volvié a recordarse como ejemplo de criminalizacién injusta. Su capitan y primer oficial fueron
encarcelados durante meses, pese a ser exonerados del accidente. IFSMA, junto con la ITF y otras organizaciones, reiterd su
compromiso en la defensa de los derechos de los marinos detenidos o abandonados por sus companias.

Politica de drogas y alcohol: revision necesaria

El ultimo debate del congreso abordd la conveniencia de revisar las politicas de control de drogas y alcohol. Se apunté que
los analisis actuales pueden detectar sustancias consumidas semanas atras —por ejemplo, marihuana durante el descanso en
tierra—, sin que exista influencia alguna en el trabajo. Algunos representantes advirtieron que esta rigidez podria ahuyentar a
las nuevas generaciones, menos propensas al consumo de alcohol, pero mas expuestas a otras sustancias recreativas.

continva en siguiente pagina ------------ >
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RELEVO EN EL PUENTE

Conclusion: el factor humano, mas
vigente que nunca

La Conferencia IFSMA 2025 concluyé con
un mensaje claro: el futuro del transporte
maritimo dependera tanto de lainnovacioén
tecnolégica como del fortalecimiento del
factor humano. En un entorno cada vez
mas automatizado, el capitan sigue siendo
la pieza clave que garantiza la seguridad,
la ética y la profesionalidad en la mar.

“Podemos automatizar procesos,
pero nunca la responsabilidad del
mando.”

iAl presentarnos en la reunion nos
preguntaron si eramos las acompanantes!

i Acuérdate de buscar a Lola !
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OBITUARIO

CAPITAN FRANCISCO GARCIA LAPRESA

Capt. Eduardo Cruz lturzaeta

A “Paco” Garcia Lapresa:

Te has ido, Paco, para siempre Paco, de verdad Paco, y nos has dejado un enorme
y hermoso vacio que los que te hemos tratado, afios y afos, sentimos tu fuerte
recuerdo, padecemos ese dolor sin remedio y afloramos tu buen juicio, sentido comudn
y tu afecto que generosamente nos dispensabas. En tus frecuentes encuentros con
tus colegas Capitanes de Marina Mercantes, unas veces callabas, otras intercalabas
un “majo”, asi como de pasaba, que era un chorro de brillante luz y soplo de sentido
comun.

Tu nombre era Francisco Garcia Lapresa, pero “Paco” te caia perfecto, corto, sonoro,
sin posibles errores 0 malas pronunciaciones, para todo el mundo fuiste Paco y asi
lo dejaremos. Eras un narrador desapasionado, sujeto a la concisién, veracidad y
con las inevitables suposiciones de toda narracién, siempre de orden practico y con
buen sentido.

Por ejemplo, alguna vez nos contaste su encuentro, de muchas horas de duracién,
con un Ciclon en el Caribe. El episodio fue hace muchos afos. El buque viejo o muy
viejo. Propulsién a vapor. Informacién meteoroldgica la justa o menos, nada que
ver con lo que se tiene hoy. “Yo hice lo que pude, teniendo en cuenta lo que nos
ensefaron en la Escuela Nautica. Nos ensefiaron algo, definir y usar el “Semicirculo
Peligroso” y el “Semicirculo Navegable”. “Nos arreglamos bien y salimos bien librados”. Otros navegantes hemos sabido
que salir bien librado significaba muchas horas bajo enormes balances y cabezadas, preocupacion permanente por el buen
funcionamiento de la maquina, imbornales, radio, cocina, y demas.

Compartiéndonos con carifio sus
recuerdos, como socio fundador, en
el 50 Aniversario de la Asociacion

Otro ejemplo muy bonito, sucedio en tierra, cuando nos formabamos para superar el largo mes de examenes en Madrid, para
alcanzar el titulo final de Capitan de la Marina Mercante. Eramos unas docenas de gentes ya navegados como Oficiales de
Puente y con ganas de terminar la carrera. Nada nos tuvo que contar Paco, muchos fuimos presentes y sufrimos un poquito la
verglienza propia que la “Declaracion de Paco” nos hizo sentir junto con el silencio en clase que se produjo.

Al Profesor le gustaba relajar las a veces pesadas y complejas clases, contando alguna anécdota o chistes mas o menos
graciosos. La gran mayoria seguiamos las intenciones del Profesor y nos alborotabamos gesticulando o con exclamaciones
demasiado estentdreas. A la mayoria, repito, le iba bien esto, pero a Paco no. Y Paco se arranco. “Yo no he venido aqui a
escuchar chistes ni ver aspavientos pretendidamente graciosos. Ahora mismo yo tengo dos hijas (tuvo cinco preciosas) y
yo tengo que superar los examenes, obtener el titulo, volver a la mar y mantener y educar a mi familia”. La clase y el profe
nos sumergimos en un silencio algo bochornoso y larguito. Se podrian afiadir comentarios de varios tipos. Paco, al menos
publicamente, ningln comentario. Sabiamos que Paco estaba en lo cierto. Para que mas.

Paco, te hemos querido mucho. Eso seguro. Este afecto o amor no se olvida jamas. Tus amigos y colegas estamos cerquita de
emprender ese camino hacia el otro lado que has recorrido o estas recorriendo ti. Yo, brindo la idea a otros, no me importaria,
al revés, me encantaria, verte en el mas alla y estar cerca de ti. Seguro que muchos que te conocieron, también.
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ENTREGA DEL PREMIO
DE LA ASOCIACION

La Escuela de Ingenieria de Bilbao acoge la entrega del premio al mejor TRABAJO FINAL DE
GRADO de la Asociacion Vasca de Capitanes de la Marina Mercante.

Jefe de Maq. David Boullosa Falces
Subdirector de Ensenanzas Nauticas y FC

El pasado 25 de septiembre, el
edificio Nautika de la Escuela
de Ingenieria de Bilbao fue
escenario de la entrega del
premio al mejor Trabajo
defendido durante el ultimo
ano. El galardén, otorgado
por la Asociacién Vasca
de Capitanes de la Marina
Mercante (AVCCMM), reconoce
la excelencia académica y el
compromiso de los estudiantes
con una profesion clave para el
desarrollo del sector maritimo.

El acto conté con la presencia
de Alberto Oleaga, Subdirector
de Relaciones con la Empresa 'y
de David Boullosa, Subdirector
de Ensefianzas Nauticas vy
Formaciéon Continua, quienes
destacaron la  importancia
de estos reconocimientos
para la titulacién de Nautica y
Transporte Maritimo. Segun
subrayé David Boullosa, este
tipo de iniciativas no solo
refuerzan la motivacién del alumnado, sino que también ponen en valor la calidad de los proyectos desarrollados en la Escuela.
ademas, conté con la presencia de Patxi Odiaga presidente de la AVCCMM e Idoia Ibafiez secretaria de la AVCCMM.

El galardonado fue Iker Abarka Azuara como autor del mejor trabajo fin de grado (TFG) en el ambito nautico, por el trabajo
“Formacion basica practica en el sistema de lastre”, dirigido por Aitor Marcos Tajada, profesor del Departamento de
Organizacién de Empresas.

La estrecha colaboracion entre la Escuela de Ingenieria de Bilbao y la Asociacion Vasca de Capitanes de la Marina Mercante
constituye un pilar fundamental para la formacién de nuevas generaciones de marinos. La entrega de estos premios refleja el
compromiso compartido de ambas instituciones por impulsar el talento joven y por fortalecer los vinculos entre la universidad
y el sector profesional.

Con este acto, la Escuela y la Asociacion reafirman su apuesta por la excelencia, la innovacion y el futuro de la nautica en
Euskadi.

10
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ALBUM DE RECORTES

Inaguracidn y Bendicion 5 deoctubve de 1.975

Conturion e Loy hijoy del. Capitiny Luiy Francisco Nodal

11

Grupor de rock MAGMAS a bordo-del Congulado
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M ievmdros de lae Asociacidnw
evv la timonera el 17 de moayo de 1.981
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Niwvos der Zasonroae vy Billrauor
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PLACA CONMEMORATIVA
M/N CONSULADO DE BILBAO

15

Capt. Idoia Ibanez Ozores

El 11 de octubre de 2025, Ila
Asociacién Vasca de Capitanes de la
Marina Mercante colocé una placa
conmemorativa en el muelle de
Uribitarte para recordar los 50 afios de
la adquisicién del buque “Consulado
de Bilbao”, que fue su sede desde €l 4
de octubre 1975 hasta su hundimiento
la noche del 26 al 27 de agosto de 1983
debido a la gran riada y crecida del Rio
Nervion.

La placa esta proxima a la escultura
de la conmemoraciéon del dia del
mar que dond el ayuntamiento de
Bilbao e instal6 junto al lugar en el que
se encontraba el barco “Consulado
de Bilbao”. Aquel viernes 25 de
septiembre de 1981, se hermanaban
Bilbao y Zamora y el capitan Eduardo
Cruz dijo unas palabras.

El acto reunié a capitanes de la
asociacion y allegados, entre ellos
estaban presentes 2 socios veteranos
Eduardo Cruz y Juan Aparisi. Como
hace afos, Eduardo rememord
aquellos momentos y dijo unas
palabras destacando el valor simbdlico
del buque como punto de encuentro
de los profesionales de la mar y como
testimonio vivo de la vinculacion de la
ciudad con su puerto y con la marina
mercante.

El evento concluyé con la descubierta
de la placa en recuerdo del buque y de
todos los capitanes que contribuyeron
a esta aventura maritima.
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EL VAPOR ELANCHOVE:

SINGLADURAS DE UNA
MEMORIA COMPARTIDA

Capt. Idoia Ibafez Ozores

Desde el Museo Plasentia Butrén de Plentzia, la exposiciéon dedicada al misterioso hundimiento del vapor Elanchove zarpé
rumbo a Elantxobe, atendiendo a la invitacion de su alcalde, Patxi Egurrola. La muestra recalé en la Kultur Etxea del puerto,
donde permanecioé atracada del 12 de abril al 12 de septiembre.

Alli tuvimos el privilegio de conocer a los familiares del Segundo Oficial Ismael Gabiola Abascal y del Contramaestre Vicente
Vidal Casais —Edurne, Gorka y Axier—, asi como a Maite Garai, referente de la memoria histérica de Elantxobe, quienes
ejercieron de guias durante la exposicion.

Grupo de Colaboradores de Elantxobe

Posteriormente, atendiendo a la solicitud del presidente
de la Cofradia de Mareantes y Navegantes de
Portugalete, Eneko Arce, y de la concejala de Cultura
del Ayuntamiento, Itziar Freire, la exposicion arribé a la
Casa de Cultura Santa Clara, donde permaneci6 del 16
al 26 de septiembre, como preludio del Festival Marinero
que anualmente organiza la Cofradia.

Portugalete, ademas, era puerto de residencia del Primer
Oficial José Antonio Larrauri Arrizabalaga, hijo de
José Antonio Larrauri Azqueta, natural de Mundaka y
condecorado por el Gobierno Britanico en 1916 como
héroe por rescatar a 73 naufragos. Este Ultimo era,
ademas, abuelo del expresidente del Athletic Club José
Julian Lertxundi Larrauri, cuya familia ha acompafnado
fielmente todas las conferencias y exposiciones, rindiendo
asi homenaje a sus antepasados marinos.
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En aquellas costas habian nacido algunos tripulantes
del Elanchove: en Lekeitio, el Capitdn Fernando Abaroa
Zarraolandia; en Muxica, el Marmitén Rufino Bilbao
Solaegui; en Ibarrangelu, el Tercer Oficial Carmelo
Aberasturi Mendizabal; y en el mismo municipio, el
Carpintero Vicente Zabala Ibarra.

Durante los meses que la exposiciéon permanecioé abierta,
recibié la visita de unas 600 personas, procedentes
no solo de la comarca o del resto de la peninsula, sino
también de latitudes mas lejanas. Entre los visitantes
figuraban turistas de las Antillas Holandesas, Bélgica,
Colombia, Cuba, Estonia, Francia, México, Paises Bajos,
Paraguay, Peru y Venezuela, entre otros.

Grupo de Colaboradores de Portugalete

La dltima singladura de este ciclo, dedicado a la
memoria de todos los desaparecidos del Elanchove y de
otros buques naufragados en alta mar, tuvo lugar en la
Comandancia Naval de Bilbao. El imo. Sr. Comandante
D. Tomas Garcia-Figueras ambient6 el salén de actos
con diversos elementos de las exposiciones previas: la
magqueta del vapor Elanchove, banderas del cédigo de
sefales, cartas meteoroldgicas, la lista de tripulantes
y las fichas de los 16 marinos de los que se ha podido
recabar informacion.

El aforo estuvo completo, con la presencia de autoridades
militares, consules, familiares de los desaparecidos y
numerosos asociados. Fue especialmente emotiva la
asistencia de Teresa Casado, nieta del Primer Oficial
de Maquinas Javier Casado Garcia y bisnieta del
Contramaestre Casado, quien viajo desde Madrid para
la ocasion.

El acto concluyé con el intercambio de metopas
entre el presidente de la AVCCMM, Patxi Odiaga, vy el
Comandante Naval.

Como expresé José Antonio Abaroa en su intervencion:

la mar guarda su
secreto”

RECALADA Ne211/octubre, 2025

La conferencia dio comienzo con unas palabras
del Comandante Naval y conté con las
intervenciones de ldoia Ibanez, que recordo
informacién del buque, su Ultimo viaje y las
posibles causas del siniestro —dejando abierta
la incégnita sobre su verdadero origen—;
José Antonio Abaroa, nieto del Capitan,
quien relaté su labor de investigacién iniciada
en 2014, tras afos de consultar archivos,
visitar museos, consulados y comandancias,
e incluso contactar con la hija del unico
superviviente, Jesus Betanzos; y los emotivos
y enfocados testimonios de familiares de la
tripulacion desaparecida, entre ellos José
Julian Lertxundi y Fernando Abaroa, Capitan
de la Marina Mercante y nieto del Capitan.

Amplia [a representacion de la AVCCMM en el acto

Aun no hemos logrado desvelarlo... pero hemos avanzado mucho.
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“CONSULADO
DE
BILBAO™

LA PERDIDA DE UN BARCO

ag v}

de la Marina Mercante

Esta conferencia se preparé para conmemorar los 50 afos de la adquisiciéon del barco como
sede de la Asociacion. A continuacion, transcribimos el resumen de la misma publicado en el

CON HISTORIA

E__:] Sede de la Asociacion Vasca de Capitanes

“Diario El Canal” por Ander Agirregomezcorta, a quien agradecemos la deferencia:
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Capt. Marta Sancho R. de Acuna

El buque Consulado de Bilbao, su
historia y desgraciado final en la
tragica noche del 26 de agosto de
1983, durante las inundaciones que
asolaron Euskadi, ha sido objeto
de una conferencia organizada por
la Asociacion Vasca de Capitanes
de la Marina Mercante (AVCCMM)
en Itsasmuseum, un ejercicio de
nostalgia por un emblema de
la ciudad, que fue la sede de la
asociaciéon durante casi 8 afos,
hasta su hundimiento en la Ria del
Nervién.

La jornada conté como ponentes
con el presidente de la AVCCMM,
Patxi Odiaga y dos miembros de la
junta y fundadores de la asociacion,
Juan Aparisi y Eduardo Cruz,
asistidos en todo momento por
la secretaria de la directiva, ldoia

i’
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Ibafiez y la vocal y también capitana Marta Sancho,
abriendo la conferencia la vicepresidenta Susana Diaz.
Asistieron como publico, entre otros, el subdelegado
del Gobierno, Carlos Garcia Buendia; el capitan
maritimo, Francisco Garcia Lascurain; el Comandante
Naval, Tomas Garcia-Figueras y el director de
Itsasmuseum, Jon Ruigémez. Koldo Goitia, director
de Desarrollo Litoral, Puertos y Asuntos Maritimos
inauguro el evento.

UN BARCO DE LARGA TRAYECTORIA

Segun explicé Patxi Odiaga, el barco fue construido
en Valencia por la Unién Naval de Levante y entregado
en 1928 con el nombre de General Sanjurjo. Contaba
con una eslora de 61,87 metros y 9,65 metros de
manga. Bajo el nombre Ciudad de Ceuta sirvid
durante casi cinco décadas en el transporte de carga
y pasaje, sobre todo en el Estrecho de Gibraltar para
la Compania Transmediterranea.

Una vez finalizada su vida util, fue adquirido por la
AVCCMM por la cantidad de 3 millones de pesetas en
el aho 1975y se inauguré como sede de la asociacion
el 4 de octubre de ese afo. Llegd al puerto de Bilbao
por sus propios medios y quedé atracado en el centro
de la Villa, en los muelles de Uribitarte, frente al
Ayuntamiento.

A lo largo de casi ocho afios, ademas de servir como
sede de la AVCCMM, el Consulado de Bilbao se
convirtio en parte de la historia ciudadana pues acogio
exposiciones, conferencias y actividades privadas
y publicas, destacando, sobre todo, la Semana
Maritima, un evento de gran éxito y repercusiéon en
el pasado siglo que no se ha repetido hasta la fecha.

Asi lo contaron Eduardo Cruz y Juan Aparisi, dos de los 11 miembros fundadores de la Asociacién, quienes rememoraron
vicisitudes, anécdotas y recuerdos de un tiempo en el que el Consulado de Bilbao era una “argamasa que unia a la sociedad”.
La gota fria del 23 de agosto del afio 1983, en plena celebracion de las fiestas de Bilbao, se llevo por delante 48 vidas, 32 en
Bizkaia, y la gran avenida provocé la falta de los norays del muelle y el hundimiento del barco en el cauce del Nervion. Con su
desguace in situ se perdi6, ademas de la sede de la AVCCMM -ahora en tierra firme- una parte de la historia maritima vasca.
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Somos los consultores

de riesgos y seguros
de referencia en el
sector maritimo

Gestionamos la mayor Flota de Atuneros de Europa,
igualmente damos servicio a Flotas de transporte
maritimo, prospecciones marinas o flotas de
remolcadores.

www.howdengroup.com

Uniport
Bilbao

Comunidad Portuaria

Uniport y sus empresas presentan las oportunidades que
el puerto de Bilbao ofrece al sector exterior con relaciones

Begona Arkotxa

Komunikazioa - Comunicacion

comerciales con Canarias y Africa Occidental

Uniport, el cluster logistico multimodal del puerto de Bilbao, ha celebrado un encuentro empresarial dirigido a empresas
exportadoras e importadoras de su hinterland con relaciones comerciales con Canarias y Africa Occidental, para darles a

conocer la oferta logistica multimodal de las empresas de la comunidad logistico portuaria.

A través de este encuentro, celebrado en Bilbao Exhibition Centre (BEC), las empresas cargadoras han conocido los servicios
que el sector ofrece al sector exterior para poder comprar o vender sus productos, cualquiera que sea la tipologia de la

mercancia, desde perecedera hasta materias primas o productos elaborados.

El puerto de Bilbao cuenta,
ademads, con una conectividad
terrestre y una competitiva red
de servicios multimodales que
le permiten ofrecer una logistica
integral puerta a puerta para todo
tipo de productos: terminales
maritimas, servicios auxiliares al
buque, servicios de representacion
aduanera, almacenaje y depdsito,
transporte terrestre, ferrocarril,
aéreo, depots, certificacion,
reparacién, asesoria y seguros,
etc.

Tras una breve presentacion,
durante la segunda parte de
la jornada se han mantenido
encuentros B2B con las empresas
de Bilbao especializadas en las
distintas areas logisticas (materias

primas, temperatura controlada, farma, quimicos, especiales, etc.). Para finalizar, se ha brindado la posibilidad de realizar una
visita general guiada a las instalaciones del puerto de Bilbao y, en especial, a la terminal de contenedores CSP Iberian Bilbao

Terminal.

La comunidad logistico portuaria de Bilbao ha estado representada, ademas de por miembros de Uniport, por: Autoridad
Portuaria de Bilbao, Acciona Forwarding, Fracht Project Logistics CMA CGM Ibérica, Consignaciones Toro y Betolaza,
Depositos de comercio Exterior (Decoexsa), Euroaméricas Agencia Maritimas, Erhardt Logistics, MSC, Share Logistics Spain,
Servicios Logisticos Portuarios SLP, vapores Suardiaz Norte y WEC Lines.
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Brittany Ferries ha sido reconocida en los premios Best Of Wine
Tourism por servir de conexion entre Reino Unido e Irlanda con
Bilbao-Rioja

La naviera, que une el Puerto de Bilbao con Reino
Unido e Irlanda, se ha alzado con el galardén en la
categoria Servicios de Enoturismo

La compafia maritima Brittany Ferries se ha alzado
un galarddn en la gala de los Premios Best Of Wine
Tourism de la Red Mundial de Grandes Capitales
del Vino Bilbao-Rioja, celebrada en la sede de
Bodegas Bilbainas en Haro, La Rioja.
Convocados por la Camara de Comercio de
Bilbao, junto con las Camaras de Alava y La Rioja,
el Ayuntamiento de Bilbao y el Consejo Regulador
de la DOCa Rioja, estos premios buscan reconocer
a las empresas que conjugan lo mejor del turismo
y la enologia, ofreciendo productos y servicios de
primera calidad en Araba, Bizkaia y La Rioja.

El jurado ha otorgado a Brittany Ferries el premio
en la categoria Servicios de Enoturismo, por servir
de conexién entre el Reino Unido e Irlanda y Bilbao-
Rioja, y dar a conocer sus destinos vinicolas y
principales atractivos turisticos, gastrondmicos, enoldgicos, artisticos, culturales entre los y las turistas que desembarcan en
el Puerto de Bilbao, facilitandoles a través de su planificador on line de vacaciones, informacién, motivacién y reservas para
vivir sus experiencias turisticas y enoturisticas de Bilbao-Rioja. La naviera acerca a miles de viajeros y viajeras con conexiones
directas entre Bilbao y los puertos de Portsmouth y Plymouth, en el Reino Unido, y Rosslare, en Irlanda, facilitandoles ademas
un transporte eco-responsable que garantiza sus compromisos a través de la certificacion Green Marine Europe.

'Rioja Wine Experience'

Brittany Ferries, gracias a un acuerdo con el Consejo Regulador de la Denominacion de Origen Calificada (DOCa) Rioja, ofrece
un paquete vacacional en los dos ferris-cruceros de la compafiia entre el Puerto de Bilbao y Reino Unido e Irlanda, que permite
a los turistas recorrer durante cuatro dias (de manera flexible y en su propio vehiculo) algunos de los municipios y bodegas mas
emblematicos de la Denominacion.

El objetivo es potenciar la oferta turistica de la DOCa en ambos paises y fortalecer vinculos comerciales con los consumidores
de estos mercados, que resultan esenciales para Rioja.

Dos salidas a Irlanda y Reino Unido
El ferri Salamanca conecta el Puerto de Bilbao con Irlanda dos veces por semana: los jueves con salida a las 18h y llegada al
puerto de Rosslare a las 20,30h del viernes, y los domingos con salida a las 11h y llegada a las 14,30h del lunes.

Por su parte, el buque Galicia unira desde el 25 de marzo hasta finales de octubre el Puerto de Bilbao con la ciudad inglesa de
Portsmouth dos veces por semana: los martes y los sdbados, con salida a las 13h y llegada a Reino Unido a las 20,30/20,45
h del dia siguiente.

En 2024, escalaron en el Puerto de Bilbao 147 ferris de la compaiia Brittany Ferries con 144.455 pasajeros a bordo.
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